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Boris Pistorius

Innenminister

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit den vielfiltigen und attraktiven Landschaften
Miedersachsens sind auch geografische Besonderheiten
und damit besondere Herausforderungen an die
Polizeiarbeit verbunden. Ein Beispiel dafiir ist die Kiisten-
und Binnenschifffahrt. In diesem Zusammenhang leistet
die  Niedersachsische Wasserschutzpolizei  einen
unverzichtbaren Beitrag zur inneren Sicherheit unseres
Landes.

Seit nunmehr 75 Jahren sorgen die Kolleginnen und
Kollegen der Wasserschutzpolizei —mit  ihrem
Spezialwissen fir die Sicherheit unseres Kiistenbereichs,
unserer Fllisse und Seen sowie unserer Kanadle und
gewahrleisten damit nicht zuletzt auch die Sicherheit des
Schiffsverkehrs in Niedersachsen. Dariliber hinaus ist die
Wasserschutzpolizei Niedersachsen ein wverlasslicher
Verbundpartner fur die weiteren Kistenldnder und ein
wichtiger Metzwerkpartner des Maritimen
Sicherheitszentrums.

Es besteht kein Zweifel: 75 Jahre Wasserschutzpolizei
Miedersachsen sind eine echte Erfolgsgeschichte.

All das widre ohne den groBartigen Einsatz der
Mitarbeitenden véllig undenkbar gewesen. Mit Blick auf
dieses besondere Jubilaum danke ich daher allen aktiven
wie  auch  ehemaligen  Mitarbeitenden  der
Wasserschutzpolizei Niedersachsen ausdricklich fir die
ausgezeichnete und engagierte Arbeit!

Sie tragen jeden Tag zu der Sicherheit der Menschen in
Miedersachsen bei.

lhr

Boris Pistorius
Niedersachsischer Minister flr Inneres und Sport




Johann Kilhme

Polizeiprasident

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich gratuliere der Wasserschutzpolizei Miedersachsen zu
75 Jahren erfolgreicher Polizeiarbeit! In dieser Zeit haben
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Wasserschutzpolizei bewiesen, dass ihre Arbeit
unverzichtbar ist. Vor allem haben Sie ihre Verantwortung
fir die Sicherheit an wunseren Kisten und im
Binnenbereich nicht nur wahrgenommen, sondern auch
ausgebaut.

Aus den verschiedensten Grinden war es richtig, dass die
Wasserschutzpolizei Niedersachsen seit 2016 eine neue
organisatorische Heimat gefunden hat wund als
eigenstandige neunte Inspektion wunserer Direktion
angegliedert ist. Dies war ein wichtiger Meilenstein in der
75-jahrigen Geschichte und hat der Wasserschutzpolizei
nach innen und aullen zu weiterer Eigenstandigkeit und
Identifikation verholfen sowie gleichzeitig zu einem Mehr
an Wahrmehmbarkeit und Wertschatzung der geleisteten
Arbeit beigetragen. Das fachspezifische Know-how der
Kolleginnen und Kollegen muss im Kisten- und
Wattenmeer und auf unseren Fllissen .abrufbar” sein. Die
Kompetenzen wurden in den vergangenen Jahren
gebiindelt und spiegeln sich in der hervorragenden und
sehr  intensiven  Zusammenarbeit sowohl im
Nordverbund als auch mit anderen maritimen Behdrden
wider.

Mein Dank richtet sich aber vor allem an unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Wasserschutzpolizei. Sie sind Expertinnen und Experten
auf ihrern Fachgebiet und unverzichtbar, um den Schutz
unserer Kiste zu gewadhrleisten und die tagtdglich
vielfaltigen Sicherheitsaufgaben 2zu meistern. Das
Umschlagsvolumen der deutschlandrelevanten
Nordseehdfen wird laut Seeverkehrsprognose auch weiter
deutlich ansteigen und mit ihm die Bedeutung der
Wasserschutzpolizei. Aber auch der Schutz der
Meereswelt -insbesondere des UNESCO Weltkulturerbes
«MNationalpark Miedersachsisches Wattenmeer®- wird
weiterhin eine bedeutende Rolle spielen. Ich bin mir
sicher, dass unsere Wasserschutzpolizei auch kiinftigen
Herausforderungen inmitten unserer schonen
Urlaubslandschaft mit Leidenschaft begegnen wird und
hierbei auf moderne Fiihrungs- und Einsatzmittel und viel
Expertise zurlckgreifen kann. lch danke lhnen fir lhr
beeindruckendes Engagement und gratuliere lhnen
herzlich zu 75 Jahren erfolgreicher Arbeit.

lhr

Johann Kithme
Prasident der Polizeidirektion Oldenburg
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Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte

Prasident der Generaldirektion
Wasserstralen und Schifffahrt

Mit der Wasserschutzpolizei Niedersachsen verbindet die
WSV  eine jahrzehntelange Uberaus erfolgreiche
Zusammenarbeit.

Mitte der  1950er Jahre  vereinbarte  das
Bundesverkehrsministerium fir die Bundesregierung mit
den Kistenldndern die Zusammenarbeit zur Ausiibung
schifffahrtspolizeilicher Vollzugsaufgaben im Seeverkehr.

Die Wasserschutzpolizei Niedersachsen tragt damit
wesentlich zur Sicherheit der Verkehrsablaufe zu den
deutschen Seehdfen sowie zum sicheren Weitertransport
der Waren mit Binnenschiffen bei und damit auch zum
Schutz der Meere und der Umwelt. Dariiber hinaus leistet
sie einen wichtigen Beitrag beim Freizeit- und
Sportbootverkehr im Kiistenmeer und auf der Elbe, Weser
und Ems.

Bei Vorkemmnissen im Verkehrsgeschehen und bei der
Ahndung wvon Verstoflen ist unsere Zusammenarbeit
gepragt durch einen intensiven und professionellen
Austausch zwischen den Wasserschutzpolizeistationen
und den Wasserstrallen- und Schifffahrtsamtern -
einschlieBlich der Verkehrszentralen - sowie zwischen der
Wasserschutzpolizeiinspektion und der Generaldirektion
Wasserstrallen und Schifffahrt. Dies zeigt sich auch bei
besonderen Einsatzlagen oder Anpassungen
beispielsweise wihrend der Pandemie oder wie jlingst
bei der Umsetzung von EU-Entscheidungen hinsichtlich

der Situation in der Ukraine, die den Seeverkehr betreffen.

Die niedersidchsische Wasserschutzpolizei steht auch fir
die enge Verbindung von Binnen- und Seeschifffahrt,
sichtbar durch die wichtigen
Hafenhinterland-Anbindungen iber die .Binnen-Elbe”,
den Elbe-Seitenkanal und auch den Mittellandanal.

2002 wurde die drtliche Zusammenarbeit durch die
Wasserschutzpolizeileitstelle aller Kistenlander erganzt
und im Maritimen Sicherheitszentrum in Cuxhaven
angesiedelt. Die  gemeinsame  Service- und
Koordinierungsstelle fir die Einsatzgebiete in Mord- und
Ostsee hat sich gut etabliert und ergdnzt reibungslos die
regionale Zusammenarbeit. Wir sind also gut gewappnet
fur die stetig neuen Herausforderungen im Schiffsverkehr
und bei besonderen Gefahrenlagen.

Fir die sehr guten Erfahrungen in den vergangenen 75
Jahren bedanke ich mich herzlich.

lch wiinsche der Wasserschutzpolizei Niedersachsen auch
zukiinftig viel Erfolg und allzeit mehr als eine Handbreit
Wasser unterm Kiel.

lhr

Prof. Dr-Ing. Hans-Heinrich Witte
Prasident der Generaldirektion Wasserstraen und
Schifffahrt




Nils Hoffmann-Ritterbusch

Inspekteur der Landespolizei
Mecklenburg-Vorpommern

Vorsitzender des Kuratoriums
der Wasserschutzpolizei-5chule
Hamburg

Wasserschutzpolizei Niedersachsen: 75 Jahre jung!

Als im April 1947 per Gesetz die Polizei im Land
Niedersachsen von der britischen Militarregierung an
deutsche Stellen Ubergeben wurden, war auch eine
Wasserschutzpolizeigruppe Teil dieser Polizei. Dass sich
diese Wasserschutzpolizeigruppe in den folgenden 75
Jahren 2u einer so kompetenten, kooperativen,
professionellen und zukunftsorientierten
Wasserschutzpolizei Miedersachsen entwickelt hat, ist
ihrer aller Verdienst. Herzlichen Glickwunsch zu diesem
tollen Weg, den sie gemeinsam gegangen sind.

Die Wasserschutzpolizei Miedersachsen sorgt heute nicht
nur fir die Sicherheit auf ca. 2.500 gkm Kiistenmeer in der
Mordsee, auch auf den Bundes- und Landeswasserstralien
sowie den Binnenseen ist sie Garant flr die Einhaltung der
gesetzlichen Regeln und ein gutes Miteinander wvon
Berufs- und Sportschifffahrt.

Dabei sind die Kontrollen im Zusammenhang mit der
Erfullung der schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben,
ob in den Hifen oder anderswo auf dem Wasser, wichtiger
Bestandteil der wasserschutzpolizeilichen Arbeit. Aber
auch die Bewiltigung der Aufgaben im Binnenbereich,
insbesondere bezliglich der immer weiter wachsenden
Sport- und  Freizeitschifffahrt, ist ein  nicht
wegzudenkender Teil der deutschen
(wasserschutzpolizeilichen) Sicherheitsarchitektur.

Beispielgebend wurden und werden bei der
Aufgabenbewiltigung  der  Wasserschutzpolizeien
Partnerschaften gesucht, gefunden und gelebt. Die
Kooperationen zum  Beispiel im Rahmen der
Wasserschutzpolizeischule Hamburg oder der

Wasserschutzpolizeien der Kistenlander sind
beeindruckender  Beweis  fiir  eingemeinsames,
Zielorientiertes Wirken. Der Betrieb der W5P-Leitstelle im
MSZ Cuxhaven, die Abordnungen von Fachlehrern an die
W5PS Hamburg oder die Bildung won Maritimen
Einsatzeinheiten zeigen Uberdies die komplexen
Aufgaben der Wasserschutzpolizei sowie das Erfordernis
stetig weiter notwendigen fachlichen Qualifizierungen.
Dies zeigt aber auch, wie wichtig es ist, mit stets neuen
ldeen, Innovationskraft, Mut zur Verinderung und
Enthusiasmus die Wasserschutzpolizei Niedersachsen
stetig weiter zu entwickeln.

Das ist in der Wasserschutzpolizei in Niedersachsen
gelungen.

Mit wvielen Jahrzehnten Erfahrung, die in ihrer
Mitarbeiterschaft stecken, und hoffentlich guten Erfalgen
bei der Nachwuchsgewinnung, haben sie ein Pfund, auch
die nachsten 75 Jahre wichtiger Bestandteil und
Aushangeschild der Landespolizei Niedersachsen zu sein.

Fir die nachsten mindestens 75 Jahre winsche ich lhnen
alles Gute! Machen sie so weiter, dann bleiben sie auch
noch mit ,150" eine junge, frische, leistungsfihige
Wasserschutzpolizei Miedersachsen!

Herzlichst
lhr Nils Hoffmann-Ritterbusch
Inspekteur der Landespolizei Mecklenburg-Vorpommem

Vorsitzender des Kuratoriums der
Wasserschutzpolizei-Schule Hamburg
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Frank Maller

Leiter der Wasserschutzpolizei-5chule Hamburg
stellvertretend fir die Leiterinnen und Leiter der
Wasserschutzpolizeien der Lander

Navigare necesse est - Seefahrt tut not!

In heutigen Zeiten mehr denn je, ist sie doch der Motor
der Globalisierung. Damit der Welthandel reibungslos
funktioniert, gibt es umfassende internationale
Regelwerke, die auf allen Weltmeeren und bis in die Hafen
hineinwirken. Auch im Binnenland gibt es Regelwerke fir
die Schifffahrt auf Seen, Kandlen und Flissen. Hinldnglich
bekannt ist aber, dass die Einhaltung der Regeln auch
uberwacht werden muss. Und genau dies ist die Aufgabe
der Wasserschutzpolizei. Durch ihre Tatigkeit sorgt sie fiir

ein gedeihliches Miteinander wvon Berufs- und
Freizeitschifffahrt.

Die Wasserschutzpolizei MNiedersachsen hat in den
vergangenen 75 Jahren an der Nordseekliste und auf den
Binnengewassern bewiesen, dass sie sich den Aufgaben
im Zusammenhang mit dem stetigen Wandel der
Schifffahrt immer wieder von neuem stellt.

Der Beruf der Wasserschutzpolizistin  und des
Wasserschutzpolizisten ist 24/7 herausfordernd. Die viel
beschworene Seefahrerromantik gibt es nicht und so ist
die Tatigkeit der Wasserschutzpolizei tatsachlich ganz
anders als sie leider viel zu oft wahrgenommen und
dargestellt wird, ndmlich eben nicht nur bei gutem Wetter
mit dem Funkstreifenboot umherzufahren.

Neben Kenntnissen (ber immer komplexer werdende
nationale wund internationale schifffahrts- und
verkehrsrechtliche Vorschriften, technische Abldufe an
Bord von Schiffen und die Auswirkungen der Schifffahrt
auf die Meeresumwelt, miissen die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Wasserschutzpolizei das Bordleben und
die Hafenwelt verstehen. Englische Sprachkenntnisse mit
dem besonderen maritimen Fachvokabular sowie das
Sprechen und Verstehen der bord- und hafeneigenen
Sprache sowie fremder Kulturen sind unerlasslich.

Die Aufgabenwahrnehmung endet nicht mehr an den
foderalen Landesgrenzen wund wird zwischen den
Wasserschutzpolizeien der Lander unter Beibehaltung der
linderspezifischen  Pramissen  abgestimmt. Viele
gemeinsame Einsitze, besonders durch die Maritimen
Einsatzeinheiten im Nordverbund der flinf Kistenldnder
Schleswig-Holstein, Mecklenburg-Vorpommern,
Hamburg, Bremen und Miedersachsen oder bei Bedarf
auch bundesweit, filihren zu Netzwerken und
gegenseitigem Verstandnis und letztlich zu best practice,
Dauerhafte Zusammenarbeit der Wasserschutzpolizeien
der Kiistenldnder erfolgt unter der Leitung der WSP
Miedersachsen in der W5P-Leitstelle. Dies alles fuhrt dazu,
dass die Wasserschutzpolizei Niedersachsen auch bei
ihrem Gegeniilber an Bord und in den Hafen
uneingeschrankt anerkannt ist.

Die Mitarbeiterinnen wund Mitarbeiter der W5P
Miedersachsen sind, obwohl heute vielfach ohne
Vorbildung aus der Schifffahrt, Fachleute in dieser
eigenen Welt. Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch die
Wasserschutzpolizei Niedersachsen gemeinsam mit der
Wasserschutzpolizei-Schule in Hamburg, der zentralen
Bildungseinrichtung aller Wasserschutzpolizeien in
Deutschland. Die Lehrgangsteilnehmenden  aus
Miedersachsen werden intensiv auf die Lehrgange an der
WSP5  wvorbereitet und  erreichen  regelmaliig
hervorragende Abschliisse.

Als ehemaliger Beamter der WSF Niedersachsen gratuliere
ich der Wasserschutzpolizei Niedersachsen und dem Team
der Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern zu ihrem
75-jdhrigen Jubildum und wiinsche ihr fir die Zukunft
alles Gute,

lhr
Frank Méller, Leiter WSPS Hamburg



Jérg Beensen

Leiter der Wasserschutzpolizeiinspektion

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 13. Januar 1947 wurde durch Beschluss der damaligen
britischen Regierung die ,W5P-Gruppe Niedersachsen”
gegrindet. Dieser Tag vor 75 Jahren gqilt mithin als
Grindungsdatum der Niedersachsischen
Wasserschutzpolizei. Nachdem der urspriinglich fiir den
13. Januar 2022 geplante Festakt durch die Pandemie
verschoben werden musste, freue ich mich, dass wir ein
halbes Jahr spiter am 13. Juli 2022 den Festakt in
Oldenburg begehen kénnen.

Diese Festschrift schildert in den unterschiedlichsten
Facetten und aus unterschiedlichen
Betrachtungsebenen, dass die Wasserschutzpolizei
Niedersachsen an der Nordseekiiste und im Binnenland
ein fester und unverzichtbarer Bestandteil der maritimen
Sicherheitsarchitektur in Deutschland ist.

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Wasserschutzpolizei in Niedersachsen zeichnen sich
durch eine anerkannte Expertise aus, welche sich in den
letzten 75 Jahren immer den Erwartungen, Erfordernissen
und Ansprichen ihrer jeweiligen Zeit gestellt hat und sich
dabei stets weiterentwickelt hat.

Die standige Fortbildung u.a. an der
Wasserschutzpolizeischule in Hamburg, das
kontinuierliche landeriibergreifende Trainieren der
Maritimen  Einsatzgruppen, die technischen im
Einsatzmanagement in der gemeinsamen Leitstelle

der Wasserschutzpolizeien in  Cuxhaven oder die
linderiibergreifenden Einsdtze im Bereich Gewasser- und
Umweltschutz sind nur ein paar Beispiele, wie sich die
Wasserschutzpolizei Niedersachsen in den letzten 75
Jahren permanent weiter- und fortentwickelt hat.
Insbesondere  wird dies durch die effektiven
Kooperationen mit Bundes- und Landesbehorden,
Organisationen und Institutionen in der fachlichen
Zusammenarbeit bei der maritimen
Aufgabenbewiltigung im nautisch-maritimen
Alltagsgeschaft, aber auch in besonderen Einsatzlagen
auf und am Wasser deutlich.

lch bedanke mich bei den Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Wasserschutzpolizei Niedersachen fir
ihre vorbildliche, hoch motivierte Arbeit, sowie flr das
grofle Engagement und freue mich auf die kinftigen
Veranstaltungen, Einsitze, Herausforderungen und
Begegnungen.

lhr

Jorg Beensen
Leiter der Wasserschutzpolizeiinspektion




Wie alles begann:

Die Geschichte der Wasserschutzpolizei

Eine Polizei, die fur Recht und Sicherheit sorgt, gab es sehr
lange nur auf trockenen Wegen.

Obwohl der Handel auf Schiffen und die Kriminalitat in
den Hifen bereits in den letzten Jahrhunderten stetig
zugenommen  haben, ging der Aufbau der
Wasserschutzpolizei in Deutschland erst nach der
Reichsgriindung 1871 los.

Kaufleute forderten insbesondere beim Warenumschlag
mehr Sicherheit und winschten sich Schutz vor
gewalttdtigen Verbrechern. AuBerdem wurde es nétig
den zunehmenden allgemeinen Schiffsverkehr zu regeln
und den Umgang mit Gefahrgiitern zu beaufsichtigen,
um Unfalle zu vermeiden.

Auf ausgebauten Wasserstralen konnten immer mehr
Dampfschiffe ihre Waren verbringen. Eine Kontrolle dieser
wachsenden Transportmdaglichkeit von geschultem und
qualifiziertem Personal wurde erforderlich.

Im 19. Jahrhundert entstanden so die ersten Hafen- und
Schifffahrtspolizeien, aus denen die uns heute bekannten
Wasserschutzpolizeien hervorgegangen sind.

MNach Kriegsende 1945 wurde die Polizei von den
Militarregierungen der Alliierten neu organisiert. Die
WasserstraBen im  Bereich Hannover und die
Kistengewasser der Nordsee, ausgenommen Cuxhaven,
wurden von der ,Gruppe Bremen® kontrolliert, die der
britischen Zone angehdrte. Im Jahre 1947, vor nunmehr
75 Jahren, erlangte Deutschland weitgehend die
Verantwortung (ber die Polizei in ihrer Besatzungszone
zuriick.

Die in Niedersachsen bisher Zustandige
Wasserschutzpolizeigruppe  bekam  den  Zusatz
MNiedersachsen” und wurde dem neuen

Innenministerium in Hannover unterstellt.

Der Beginn der Wasserschutzpolizei in Niedersachsen!

%aﬂerld]ulbpohﬁﬂ
]\lleder[ad][en

Ehemalige Wasserschutzpolizisten wurden ibernommen,
Reservisten der Kriegsmarine und Seeleute eingestellt.
Die Bewerber von aullerhalb mussten zu dieser Zeit noch
eine Mindestfahrzeit von 30 Monaten in der See- und
Binnenschifffahrt nachweisen, um bei der
Wasserschutzpolizei  anheuern zu  dirfen.  Fdr
Offiziersanwarter waren sogar 50 Maonate
Seeschifffahrtszeit und 14 Monate Seefahrtsschule
erforderlich. Schon nach dem Krieg wurden die Anwarter

nach der Einstellung in einem dreimonatigen
Anwarterlehrgang an der Wasserschutzpolizeischule in
Hamburg ausgebildet, welche ihre Tlren erstmalig im
Jahr 1945 gedffnet hat.

MNach Inkrafttreten des,Niedersachsischen Gesetzes iber
die offentliche Sicherheit und Ordnung® im Jahre 1951
erhielt das neue Wasserschutzpolizeiamt Niedersachsen”
schlieBlich den Status einer Polizeibehtrde. Die
Polizeigewalt ging wollstandig auf das Land
Niedersachsen liber.
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Die Polizisten aus Niedersachsen durchlaufen seither eine
einheitliche Grundausbildung. Wer diese nicht erfolgreich
absolvieren konnte, durfte nicht zur Wasserschutzpolizei
wechseln - das gilt heute wie damals. Der Nachweis von
Fahrtzeiten war nach 1951 nicht mehr erforderlich; umso

wichtiger wurde also die Ausbildung an der
Wasserschutzpolizeischule in  Hamburg. Auf der
Grundlage einer soliden wasserschutzpolizeilichen

Ausbildung und durch die berufsbegleitende Fortbildung

Verkehrsregelung

wahrend Einschwimmens des
80 m langen Briickenteils
der Leerorter Straflenbrik-
ke.

Briicke wurde am 17.9.1950
dem Verkehr ubergeben.

wird seitdem vorrangig das Ziel verfolgt, fachspezifisches
Wissen zu erlernen und zu festigen. Die in den letzten
Jahrzehnten stark ansteigende technische Entwicklung in
der Schifffahrt, der internationale Handel und die damit
einhergehende MNotwendigkeit der Fremdsprachen-
kenntnisse sowie viele neue internationale und nationale
Gesetze erforderten eine stetige Fortbildung. Wie
umfangreich die Aufgaben schon damals waren, zeigen
folgende Beispiele:

Absperrdienst

wahrend Einsetzens des
Hauptteils der wieder-
hergestellten Eisenbahn-
briicke bei Orth/Hunte

am 25.6.1950.

eines am 2.8.50 auf der Un-
terems durch ein W3chP.-Boot
angetroffenen viéllig seeun-
tiichtigen Pahrzeuges, das mit
Pedalantrieb (Wasserrad) vor-
warts getrieben wurde. Eigen-
timer war im Begriff, mit die-
ser dlinnen Blechkiste iiber
Holland nach England illegal
auszureisen,

ArchivW5P| lshrecnickblick
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T Bcaurknnuiurgn Sohiffa=Infilla

rg Hochwnasora:s
e

A= T. 1. 1958 atiefoen auf dem DEXK - k= 204,5% - in EbShe der Ein-

mindung Gea Kdatenkanala dor im Schieppoug Sle =8 zu Tal Tak-
roande und =it 740 t Schlackensand baladeng 3K "WLAG 11", HH
Dortmund, and der im Bchleppeug aus don Kistenkanal kommande
5K "Minden 852% zusazean. Dabal wurde SE "ETAS 11" an achwor bae=
gehiidipt, 44 ar innerkelb weniger Minuten oank. Urasache I1Ilr

dia Eollision war die¢ durah das Hochwasaer badingto starke ZIEri=

EUEE dor Emp. Boim Sichton der Fahrzouge war ¢in StEndigmachan

nisht maebBr s5glich,

Gagunkenar ZH "WIAG 11¢

comerar desunftall M3 "Hyhols® ——

Am 5. 4, 1957 kennte dos schwedische Motorschiff
"Byhalm™, das am 11. 10. 1956 auf der Elbes in Hihe
der Ostemiindung gesunken war, nach mehrmonatiger

Yorbereltung und mehrersn vergeblichen Bergungavyer-
maohen durch die Bugsler= und Bergungs=AG gehobén

und in eine Werft nach Humburg verholt werden. Iareh
die ungimatige Lage des Motorschiffes unmd die schilech-
te Witterung waren bei mehreren Versuchen dle Trossen
gebrochen und das Schiff, das achon wieder schwimm-
filhig war, erneut gesunken.

Iia Begelung dee Schiffeverkehrs wurde in snger
Zusammenfrbeit =it der Wasserachutapolizel Hombarg
durehgefihrt, Bergungsarbeiten MS "Ryholm"

"W ie s3toht dnfilr,

Wie mut dsgddrt?

Archie WEPI nhirearickblick
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Organisation wieder verbessert

Beim Schuemann auf dem Wasser”

= Die OstersEms spricht mit Duisburg

msg, Der funkelnageinéues 100-Watl-Hagenuk-Telefonie-Sender des Wasserschulzpolleei-
mntes Niedersachsen am Aufienhafen ist siindig in Beirieb. Das wells Gebiet diescs
Amtbes, das sich durchaus nicht an die Landesgrenzen hilt, sondern mit den zwilli anderen

Aemipran des Bundesgebiets eine Verzahnung hat,

sirallon, uvnd vor allesy den Seewegen, sine
aul ihnen gelahr-

Das Fernsprechnetz, die Polizei-Sonderlei-
tungen, der Fernachreiber, aber wvor allem
auch ¢in ausgedehnbes Funknetz sbteht dafiir
mur Verlidgung, das nicht nur Verbindung
bis weit zum Rhein hinunter, sondern auch
in den 18 gigenen Booten des Kisten-, Strek-
ken- und Hafendienstes hat., Sogar der Lei-
ter der Wasserschutzpolizeli und die Inspek-
lion haben die Funksprech-Empfinger in
ihren Kraftwagen, so dal sie zu jeder Zeilt
in der Lage gind, in Minuten iiber alle Vor-
siingr:‘ unterrichtet zu werden.

Die Fiille der Aufgaben

berithren durchaus nlcht nur die Aufsichi
tiber die Schiffahrt und ihre Besatzungen,
e3 -sind nicht zuletzt auch  Aufgaben des
Bicherungsdienstes pegen Gefahren und Ver-
brechen. 221 Mann sind daflie Im ganzen
niedersdchsisthen Geblet tdtig. Das ist recht
wenig, wenn man welll, daB es der an-Was-
sprstraflen reichste Bereich des Bundes sk,
der die lingste Kilste besitzt,

Woll Interesse hilrtk man, wie hier ein Bool,
das in der Oster-Ems operierct, mit der Was- |
gserachutzpolizei in Kéln und Duisburg spricht,
genauso laut, als wenn zwel Menschen neben=
einander stehen und sich unterhalten, Im G—Eu-
blet der Wasserschutzpolizei Niedersachsen
gind im letzten Jahp allein 8000 Wasser-
fahrzeuge bewegt worden, deren jedes be-
aufsichtlgt und gesichert werden muff, Na-
tliirlich geht das alles nicht so relbungs- wund
pefahrlos vop sich, und man staunt, zu hiren,
dafl es in  diesern Gebiet im letzten Jahre
immerhin 547 Verbrechen und Vergehen -—
jahre — gab. Dabel handelt es sleh ebenso
um eine geringe Zahl weniger als im Vor-
um fahrlissige Totungen umd tédliche Kdr-
perverletzungen, wie auch um Vergehen ge-
Een die Schiffahrts- und Fischereibestim-
mungen. Den Hauptteill aber, fast genau die
Hilfte, nehmen schwere und einfache Dieb-
stihle sin. Bei den letsteren macht man die
Erfahrung, daB es Arbeitslose sind, die wvor
allem bei der Jagd nach Metall Diebstihle |
begehen. Bel der Aufklirung ist die Wasser- |
sehitzpolizel Gberaus erfolgreich. S konnbe |
im letzten Jahre 417 Vergehen und Verbre-
chen aulkliren, 76,23 Prozent der idberhaupt
begangenen. Lelder zeigte sich dabei, dal es
gerade im Geblet der Wasserstrallen wvor
allem Jugendliche sind.

Eine traurigre Bilanz

gind Heo 84 Leichen und Todesermitilungen,
dioc im letztén Jahre durchgefithrt werden
multen. Im nfedersiichsischen Gebiet gab es
. der Schiffahrt allein 30 tdliche Betriebs-
unfille und 18 beim Baden, Fislaul ued son-

erfordert mijt seinen wlelen Wasser-
stindige Ueberwachung, wennpn dep Verkehr

und reibungslos abgewickelt wepden soll,

Die Ausdehnung des Wasserschutzpolizel-
amies kann man schon erkennen, wenn maz;
weil, dal zur Inspektion Emden die Dienszi-
stellen in Emden, Wilhelmshaven, Leer, Bor-
kum und HNorderpey, zur gleichfalls unter-
stellten Inspektion Meppen auferdem noch
Oldenburg, Dérpen, Mienburg, Elsfleth und
Dérverden gehidren. In Leer besteht ein tech-
nischgr Betrieb, zu dessen Aufgabe neben
Reparaturen auch die Normung der Boots-
ausriistungen gehirt, damit diese billlger ar-
beiten und schneller instandzusetzen sind.

auf den Wasserstrallen

gtizem Spiel, Auch 16 Selbsimirder (vor=
nehmlich Frauen) wurden von der Wasser-
| gchutzpolizei . geborgen ungd identifiz’ert.
| Aber auch die Toten der ,Teeswood" und der
{oIrene Oldendorff" gehdren 2w denen, die
[ identifiziert worden sind. :

|  Die Wasserschutzpolizel verfiigt in Emden
{flir derartige Zwecke, abeyp aurh dig Identi-
lfl?_l.ET‘Lln_E VI Stra.[fa]hg;en iiber eine eigene
Fhotoe!nrichtung, eing Personenkartel, die
(#2380 Fille von Menschen umfadt, die mit der
| Wasserschutzpolizei in Konflikt kamen und
|u. 8. liber oing

Havariekartei

mit 849 Unfillen. Dabei wiederum ergab sich,
daft die meisten Unfille vor den Hifen Em=-
den, Norderney und Borkum und auf der
Ems bel Weekeborg, etwa dort, wo die Leda
|milndet, sich erelgneten. 211 Seeunglicksfille
wurden untersucht, um den Seeimtern Hilfe
zu leisten. Bs gab weiler noch 21 Fille, in
denen Bomben und Munition gefunden und
| pesichert werden muBten,

Das gewaltige Arbeitsgeblet der Wasser-
schutzpolized ist von auben schwer zu erken-
nen. An Bord jeden Schiffes, das in den Ha-
fen einiduft, geht elner ihreéer Beamten, um
\gich Besatzungen und Einrichtungen zu be-
Itrachten, so daB es auch heute schwer sein
diirfte In der Seefahrt unterzutauchen. Um
|diesea welle Seegebiet und die vielen Bin-
nenwasserstrafen bersehen »a kinnen, st
|ein umfangreicher Machrichiendienst notwen-
dig. Lotsendampfer, Insel-Rettungsboote, die
Signalstellen, I‘-Imr!dmm die eigenen Strei=
fenboote, die iiber Funkeinrichtungen werii-
(gen, erstatten laufend Meldung, ersuchen um
Auskiinfte und fordern Hilfe. Wenn man von
der Polizel als . Freund und Helfer® spricht,
dann trifft dae auch auf dig Wasserschulz-

pollzei 2w

aag der "Ahein=-FEsa=Tai tung®

wom P6.%.1959.
wom Pl 31908

n
Lad
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Nicht nur die Lehrgange an der WSPS in Hamburg passten
sich der technischen und personellen Entwicklung an;
auch die Einsatzschwerpunkte der Wasserschutzpolizei
verdnderten und erweiterten sich im Laufe der Zeit.

Seit den 50er Jahren expandierte zum Beispiel der
Gefahrguttransport auf dem Wasser.

Seit den 60er Jahren wurde der Wassersport zunehmend
attraktiv und forderte Kontrolle und Ahndung seitens der
Polizei.

Seit den 70er Jahren bekam der Umweltschutz immer
hohere Bedeutung und die Gewdsser sollten vor
Verschmutzungen geschitzt werden.

In den siebziger Jahren ist auch eine Zusammenarbeit
mit der Polizeihubschrauberstaffel in die Wege geleitet
worden.

Es wurden ab dem Jahr 1976 Gewasseriberwachungs-
flige eingefiihrt, die bis heute in regelmatigen
Abstinden stattfinden und die Feststellung won

Umweltverschmutzungen und Gewasserverun-
reinigungen wesentlich erleichtern.

Das solche Routineeinsitze auch mal anders verlaufen
kénnen als gedacht, zeigt eine Erinnerung eines

Kollegen der Wasserschutzpolizei Niedersachsen:

Wihrend eines Gewdsserliberwachungsflugs (iber der Weser und Aller wurden wir zu einem Unfall auf der Autobahn 7
gerufen. Wir landeten in Strafennahe und regelten den Verkehr an der Unfallstelle. Ein Autofahrer hielt an und fragte
mich, was die Marine auf der Autobahn mache. Ich gab zur Antwort:, Ich bin von der Wasserschutzpolizei und sichere die
Unfallstelle ab!” Der Autofahrer: ,Dann sind Sie wohl mit dem Boot hier?” Ich:,, Nein, mit dem Hubschrauber!” Der Mann
zeigte mir den Vogel und fuhr weiter. *

o —— .

i ifleny 1.5;_.:_;_&:_1-. _r-r-;_-: dirhh ]




Mit dem  weltweit  giltigen Internationalen
Ubereinkommen Zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL 73/78)
wurde die rechtliche Basis fiir den Umweltschutz in der
Seeschifffahrt und damit die Grundlage der weltweiten
Anstrengungen zur Minimierung der Verschmutzung der
Meeresumwelt geschaffen.

Die Wasserschutzpolizei Miedersachsen (berwacht
seither die Einhaltung der Vorschriften mit dem Ziel der
Verhiitung der Verschmutzung durch Ol, schidliche
flussige Stoffe, Schadstoffe, die in wverpackter Form
befordert werden, Schiffsabwasser, Schiffsmill und
Luftverunreinigung durch Seeschiffe.

3{/ -

Auf diesem Schiff in  einem
niedersichsischen Seehafen wurde
eine Kontrolle mach MARPOL V,
Schiffsmiill, durchgefiihrt. Es ist
wichtig, bereits beim Betreten des
Schiffes mit offenen Augen einen
Eindruck davnn zu erhalten, wie an

umgegangen wird.  Weitere
Hinweise konnen sich bei der
Kontrolle der Tagebicher wund
weiteren Dokumente ergeben. Im
Ergebnis steht ggf. neben der
Ermittlung wvon Straftat und/oder
Ordnungswidrigkeiten z. B. die
Zwangsentsorgung der Abfille an
Land .
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In der Kriminalpolizei waren Frauen bereits seit vielen
Jahren etabliert und wurden ab 1980 auch in den
Vollzugsdienst der Schutzpolizei Miedersachsen eingestellt.
Erst in den 90er Jahren - im Jahr 1995 - wurden die ersten
drei Frauen bei der Wasserschutzpolizei Niedersachsen in
Hannover begriilt. Sie sind seither auch auf dem Wasser im
Polizeiberuf nicht mehr wegzudenken. Einen Kkleinen
Einblick in die Anfange an Bord eines Einsatzbootes gibt uns
eine der ersten Frauen, Anja Ramrath, die sich gerne an die
Zeit bei der Wasserschutzpolizei Miedersachsen erinnert.

Ahoi! Hannovers erste
Polizistin et an Bord

Polizeimelsterin Anja  Ram-
rath (23, Foto) ist die arste
Beamiin bei der Wasser-
gchutzpolizei in Hannowver.
Wie ihre 20 mannlichen Kol-
legen fdhrt sie Streife aul
cdem Streckenbool W 117
auf dem Mittelland-Eanal,
kontrollierd  Binnenschiffe. §

Wie kommi die junge Frau
ur  ‘Wasserschutz-Polizel?

Jdeh komme aus Wi
helmshawen, liebe dos
Wasser. Avllerdem interes-
glere Ich mich sehr fir die
Urmwalt,™

Ha denn: Ahoil

WILHELMSHAVENER ZEITUNG

Drei WSP-Frauen in einem Boot

Einzige Wasserschiitzerinnen Ntedersachaens gemeinsam in Wilhelmshaven

Ahlers und Ylva

agserschutzpolizelkommis-
sariat Hannover titig. Sie sind
nicht nur die einzigen, son-
dern auch die absolut ersten
weiblichen Beamten bed der
WSFP des Landes dberhaupt.
Mit dem Trio wird das Kom-
missariat m Wilhelmshaven
nach den Worten seines Lei-
o (sl o PAloh ianatxtal
s0n Tur
'I.E“',Enndermnn sich nicht zu-
letzt sinen gewissen Werbeef-
fekt mit Blick auf weitere Be-

einhalmﬂ‘e' r Ausbildung
bel der tepolizel zur WSP
= wechseln und sich dort

noch neben dem Hobby Was-
gewisse familifire
Wmhﬂuhma mit = thr Vater

war Kapitiin,

Der tégliche Dienst in
Wechselgchicht unterscheidet
sich in keiner Weise von dem

der 57 ménnlichen Kollegen,
die den Frauven hilfreich =ur




Anja Ramrath

. Mein Start bei der WSP...

...begann 1995 in Hannover mit einem netten Empfang
und ersten  Jliebenswerten” Unsicherheiten im Umgang
miteinander, beispielsweise damit, dass mir vor der ersten
gemeinsamen Fahrt zu einem Einsatz die Beifahrertlr zum
Streifenwagen aufgehalten wurde.

Machdem ich bei der Vorstellungsrunde deutlich machte,
dass man mich bitte so behandeln moge, wie jeden anderen
(mannlichen) Kellegen, war das Eis schnell gebrochen und
s folgte eine ereignis- und lehrreiche, vor allem aber sehr
schone Zeit bei der WSP.

Als ,Nordseekrabbe® war ich dann doch etwas verwundert,
dass mir der Bootsfihrer der damaligen W11* beim
Vorbeifahren eines Binnenschiffes mit Geranien an den
Fenstern und einem Pkw an Deck erklarte, “dass das ein
Schiff sei”

Ich habe ihn mit groien Augen angesehen und entgegnet:
“Das ist kein Schiff, sondern ein Wohnwagen auf dem
Wasser." Bei uns an der Kiste: Das sind Schiffe!”
Offensichtlich sprachlos, lie er mich stehen und das war
der Beginn einer Freundschaft!

Und es sollten noch viele weitere amisante Begebenheiten
und Begegnungen falgen.

Neben vielen Erfahrungen im praktischen Dienst, musste
auch die 5Schulbank gedrickt werden, so zB. im
Seemannschaftslehrgang. Dort lernte ich Knoten und
SpleiBen, Winden zu bedienen, mit schwerem Atemschutz
durch Mannlécher zu krabbeln oder wie es sich anfihlt, in
einem Uberlebensanzug zu stecken und auf der Elbe herum
zu diimpeln.

Es war festzustellen, dass wir weiblichen ,Matrosen” auch
an der WSP-5chule in Hamburg noch Exoten waren. Dort
wurden Kontakte geknipft, die bis heute bestehen.

In Hannover gut vorbereitet und mit dem
entsprechenden Rlstzeug ausgestattet, galt es ab 1997
nun sich  in heimischen Kistengewadssermn  in
Wilhelmshaven zu,tummeln”, Tanker zu kontrollieren, auf
denen man wvon asiatischen Matrosen u.a. in sog.
«japanischen Seestiefeln” (Flip-Flops) empfangen wurde,
Umwelt und Seehunde zu retten und in meinem Fall
auBerdem das Krabbenpulen zu lernen.

Bis zum Beginn meines Studiums 2001 lag eine
ereignisreiche und tolle Zeit bei der WSP hinter mir, wobei
ich das Gliick hatte sowohl die Binnen- als auch die
Seeschifffahrt mit all ihren Facetten und verschiedenen
Menschen kennenzulernen.

Gleiches galt fir die vielen Kollegen, die mich in dieser
Zeit mit ihrem Wissen, Seemannsgarn, Humor und
diversen Spilien begleitet haben.

Letztendlich stellte sich heraus, dass das Geschlecht keine
Rolle spielte und es lediglich darauf ankam, wieviel
Bereitschaft man zeigte, sich einzubringen, aber auch
anzupassen und sich auf beiden Seiten auf etwas Neues
einzulassen.

Auch wenn mein beruflicher Weg mich woanders
hinfiihrte, kann ich nur sagen, vielen Dank, allzeit gute
Fahrt und immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel! *




Eine Katastrophe in den 90er Jahren verandert die
zukiinftigen  Abldufe  der  Koordination  von
Sicherheitskraften.

Die Havarie der Pallas

Am 29.10.1998 befand sich das Frachtschiff Pallas vor der
danischen Mordseekiste, als die Ladung in Brand und
auller Kontrolle geriet. Glicklicherweise konnte die
Mannschaft von der danischen Kistenwache gerettet
werden. Das Schiff aber driftete in das Gebiet des
Mationalparks Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer und
lief vor Amrum auf Grund. Das auslaufende Ol verursachte
eine Umweltkatastrophe. Bergungsversuche blieben
erfolglos. Die Kritik an der unzureichenden Koordination
der Sicherheitskrafte war ein wesentlicher Anlass fur die
Griindung des Havariekommandaos.

Seit dem Terroranschlag in New York City am 11.09.2001
kam es in allen Hafen in Niedersachsen zu umfangreichen
Sicherheitsmalnahmen, weil sie als besonders gefahrdet
eingestuft worden sind.

Mit dem International Ship and Port Facility Security Code
(ISP5-Code) wurde 2002 unter der Federflhrung der
Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) ein
umfangreiches  Paket  von MaBnahmen  zur
Gefahrenabwehr bei Schiffen und Hafen getroffen und als
Ergdnzung des Internationalen Ubersinkommens von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS-Ubereinkommen) implementiert.
Terroranschlage sollen bis heute durch
Zugangskontrollen, Uberwachungsanlagen und
meterhohe Zdune, die die Hafenanlagen umgeben,
verhindert werden.

Haler Brake
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Seit der Jahrtausendwende beteiligt sich die Wasserschutzpolizei Niedersachsen an der Entwicklung von AQUAPOL.

AQUAPOL ist ein von der EU geférdertes grenziiberschreitendes Projekt zur Verbesserung der Zusammenarbeit der
Wasserschutzpolizeien in Europa in den Bereichen Binnenschifffahrts-, Seeschifffahrtsangelegenheiten und Gefahrenabwehr.
Die Wasserschutzpolizeien Niedersachsen und Rheinland-Pfalz reprasentieren Deutschland und die seit den 50er Jahren
bestehenden Bemiihungen einer internationalen Zusammenarbeit.

Polizeireformen und organisatorische Verdnderungen
formten die Wasserschutzpolizei immer wieder neu. Ab
dem Jahr 2004 kam es zu einer Umstrukturierung der
gesamten niedersachsischen Polizei.

Mit der Auflésung der Bezirksregierungen Ende 2004 wurde
auch das  Dezernat 307 (Wasserschutzpolizei
Niedersachsen) der Bezirksregierung Weser-Ems aufgeldst.
Im Rahmen der Umorganisation der Polizei wurde die
Wasserschutzpolizei mit ihren Dienststellen am 01. 11. 2004
der neu gebildeten Polizeidirektion fiir zentrale Aufgaben
(ZPD)  zugeordnet. Die  Aufbauorganisation der
Wasserschutzpolizei wurde dabei zunachst nur geringfugig
verdndert.

Aus dem Dezernat wurde das Wasserschutzpolizeiamt
Niedersachsen (WSPAN), weiterhin mit Sitz in Oldenburg
im Gebaude der ehemaligen Bezirksregierung. Die innere
Organisation, die Zustindigkeiten sowie magliches
Zusammenwirken bei Verbundlésungen mit den
Dienststellen des Polizeieinzeldienstes wurden
untersucht. Als Ergebnis wurde eine stirkere inhaltliche
Konzentration auf die  wasserschutzpolizeilichen
Kernaufgaben und eine Organisationsanpassung der
Wasserschutzpolizei vorgeschlagen. Es entstanden im
Land sechs Polizeidirektionen; Braunschweig, Gottingen,
Hannover, Luneburg, Oldenburg und Osnabriick, sowie
eine zentrale Polizeidirektion (ZPD) in Hannover.

Abteilung 3 (Wasserschutzpolizei)

Abteilungsleiter 3

Abteilungsbiire 30
58 Abfeilungsbing

Dezernat 31 (Einsatz)

Daerarnatsloiter 31

Dezernat 32 (WSP-Kommissariate)

Dezernatsleiler 32

Dezernatsteil 31,1 Dezernatsteil 31.3
(Einsatz/Kriminalitits- ”‘:‘H""I“”ﬂ:r“;;] (WSP- WSPK Brake WSPK Emden | WSPKHannover | . WSPK
bekampfung) Leitstelle)
Dezomant 31.1 Dezoment 31.2 Dazernent 31.3 ] Lesbung Leitung Lestung
S8 Ersatz LE FEM:-Einsatzs Homimissar vom Lagedanst raatz. und Sredfendienst|Ensate- und Streifendiensi fEingate: und Stedendanst |Einsats- vnd Strefendens!
' remwnal Erennal und Friewnal und Hrivmal und
S8 Ermatz S Indcrmatiormsysioma S0 LagesdansiEinsats —— ———  F————— —
5B GEAN eriebr EEI Goatywosnn
SBKE irldy wlung B BastewesanCoalititssichenarsg WEP-Staticn Mesnburg WSP-Siatcn Mappan WEP-Saation Braunishweig [WESP-Saatcn Stade
WP Slation
S8 Grasmiprcirupat SH Baotiwesen/Ooalititisichanrg WSP . Station Harmain WSF-Siaton Papenbuig | [WSP-Saaton Norddsich
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In den Jahren zwischen 2007 und 2012 erfubr die
Wasserschutzpolizei weitere Anderungen:
Dienststellen wurden aufgelost, zusammengelegt und
die organisatorische Anbindung der Aufgaben an der
Kiste und im Binnenland getrennt.

Die Ziele der MNeuausrichtung waren wuw.a. die
wasserschutzpolizeilichen Aufgaben  in der
Kustenregion in einer eigenstandigen Organisation
unter einheitlicher Flhrung zu organisieren und die
wasserschutzpolizeilichen Aufgaben des Binnenlandes
bei  Erhalt der WSP-Kompetenz in  die
Flachendirektionen zu integrieren. Ziel war es ein
Kompetenzzentrum einzurichten und unter Nutzung
von Synergien und optimierten Aufgabenzuschnitten
die Personalstarke der WSP zu reduzieren.

L

Hanndwar

16013012

Die Wasserschutzpolizei Niedersachsen gehdrte ab dem
01.02.2012 als Dezernat 24 in der Abteilung 2 (Einsatz) der
Zentralen Polizeidirektion an und gliederte sich in die
integrierte WSP-Dienststelle in Wilhelmshaven mit

- der Leitung der Wasserschutzpolizei Niedersachsen
- dem Kompetenzzentrum

- der WSP-Leitstelle in Cuxhaven

+ dem Einsatz- und Streifendienst

- dem Kriminal- und Ermittlungsdienst

sowie den Standorten Brake, Emden und Stade.

Dort wurden die wasserschutzpolizeilichen Aufgaben der
LKiste” wahrgenommen.



Die Binnenschifffahrt wurde ab 2012 wvon den
~erfligungseinheiten Wasserschutz” der Polizeidirektionen
Lineburg (Lineburg, Uelzen, Lichow-Dannenberg),
Meppen (Emsland / Grafschaft Bentheim), Hannowver
(Dezernat 12 / Zentraler Verkehrsdienst) und Nienburg
(Mienburg / Schaumburg) im Binnenland dbernommen. Die

Konzentration auf die Standorte in Hannover, Scharnebeck,
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Nienburg und Meppen entsprach den Anforderungen der
Hauptbelastungsstrecken der Binnenschifffahrt und der
raumlichen Aufteilung im Binnenland.

Der Einsatz wurde stirker auf trailerbare Boote
ausgerichtet, um noch schneller an den unterschiedlichen
Einsatzstellen handeln zu kénnen.

Im Januar 2016 wurde das Kompetenzzentrum in Wilhelmshaven aufgeldst und die bis heute bestehende, eigenstandige
Wasserschutzpolizeiinspektion (WSPI) in der Polizeidirektion Oldenburg gegriindet.

Wasserschutzpolizeiinspektion (WSPI)

PO Oldesburg
WSP-Leitstelle Stab WSPI
im Maritamen Sachecheilse et rem = Gloandung

[M52) Cuxhaver KoSt WSP |---t-=----- 1
l
I
]
]
]
WSP5t Emden W5PSt Wilhelmshaven WSPSt Brake WSPSt Stade :
inil. AuBenstelle Morddeich mit 24 7-Dienst :
l
|
[
I
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T (andeswelte Koordnierungeverantwortang :
. (o kondeseeiter Bedeutung unter Betelbuag/ Entscheldungsvorbehal des M ansonsten aster Betellung der jeweil austndigen PO) !
W5PSt Meppen W5PSt Nienburg WSPSt Hannover W5PSt Scharnebeck

PO Dsnabrick PD Gottingen Pk Hannower D Lineburg




Der Zustandigkeitsbereich der Wasserschutzpolizei-
inspektion  erstreckt sich auf ca. 2500
Quadratkilometer Klistengewasser. Er reicht von der
niederlandischen Grenze bis in das Gebiet der
Unterelbe bis zur 12 Seemeilengrenze hinaus.
Aulerdem zahlen ungefihr 450 Streckenkilometer
Bundes - und Landeswasserstrallen sowie das Bad
Zwischenahner Meer zum Zustandigkeitsbereich.,

Von den insgesamt vier Wasserschutzpolizeistationen
aus werden die bedeutenden niedersachsischen
Glterumschlagplitzen Emden, Wilhelmshaven, Brake

und Stade sowie zusatzlich ca. 20 Siel- und Inselhédfen

wie auch etliche Sportboothdfen entlang der
niedersachsischen Nordseekiste betreut,

Im niedersachsischen Binnenland nehmen seitdem die
Wasserschutzpolizeistationen Hannover (PD
Hannover), Nienburg (PD Géttingen), Meppen (PD
Osnabriick) und 5charnebeck (PD Lineburg) die
wasserschutzpolizeilichen Aufgaben wahr.

Die Koordinierungsstelle (KOST) bildet das Bindeglied
zwischen der W5Pl und den WS5SP-5tationen im

Binnenland.

Unter der Leitung von Polizeidirektor
Jérg Beensen verfolgt die WSPl die
Aufgaben  der  Gefahrenabwehr,
Pravention, die Verfolgung wvon
Ordnungswidrigkeiten und Straftaten
sowie die Aufgaben der Verwaltung
und Technik.
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Amtseinflihrung Polizeidirektor Jorg Beensen mit dem Innenminister Boris Pistorius und

dem Polizeiprisidenten Johann Kithme im Jahre 2016.




Die Neuorganisation im Jahr 2016 brachte in der
Polizeidirektion Oldenburg viele positive Verdnderungen.
So wurden zuvor eingesparte Planstellen wieder neu
eingerichtet, wie zum  Beispiel im  Bereich
Offentlichkeitsarbeit, Wirtschaftsverwaltung und Personal
sowie Aus- und Fortbildung.

Die Binnendienststellen konnten wieder zusatzliches
Personal einstellen und wurden von den Verfligungs-

Im Laufe der Jahre haben sich die vielfaltigen
wasserschutzpolizeilichen Tatigkeiten weiterentwickelt
und umfassen heute neben den allgemeinpolizeilichen
Aufgaben:

- die Sicherheit und Gefahrenabwehr im Schiffsverkehr,

- die Bekdmpfung der Umweltkriminalitdt und Bearbei-
tung von Umweltdelikten,

- Schiffsunfallermittlungen,

- die Uberwachung schifffabrtsrechtlicher Vorschriften,

-

AHR
B

einheiten der jeweils OoOrtlichen Polizeiinspektionen,
ausgenommen Hannover, getrennt.

Im Hafen von Norddeich wurde egine
Wasserschutzpolizei-AuBenstelle eingerichtet, damit die
Station Emden, nach der SchlieBung der WSP-Dienststelle
Morddeich im Jahre 2010, die Prasenz im Wattenmeer
aufrechterhalten kann.

- die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften uber
die Befdrderung gefahrlicher Giiter,

- die Mitwirkung bei maritimen Veranstaltungen und
Einsatzlagen,

- die Kontrolle und Uberwachung der Hafensicherheit,

- die Unterstiitzung bei Such-, Rettungs- und
Bergungseinsatzen

- sowie die Uberwachung des Sportbootverkehrs.




Mit dem starken Zugfahrzeug VW
Amarok kénnen die trailerbaren
Streifenboote zu den Einsatzorten
befordert werden.

Diverse Dienstboote, die fiir den Einsatz
im Kdsten- und Wattenmeer, auf den
Kandlen, Flissen und in den Hafen
konzipiert sind, stehen der
Wasserschutzpolizei Niedersachsen zur
Verfligung. MNach dem jeweiligen
Einsatzgebiet sind dies Kistenboote,
Streckenboote und Streifenboote.

Im  Rahmen der .Konzeption zur
Bewaltigung maritimer Einsatzlagen
mit ldnderiibergreifenden Einsatz-
einheiten der Wasserschutzpolizeien
auf S5Schlauchbooten” hat die WSP
Miedersachsen ebenfalls eine Maritime
Einsatzgruppe (MEG) der Kiistenlander
aufgestellt. Diese als Aufrufeinheit
bestehende Gruppe ist qualifiziert und
mit vier leistungsstarken Schlauch-
booten ausgestattet. Lageangepasst
agiert die MEG nicht nur
landeriibergreifend, sondern auch im
eigenen Bundesland.
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Wir freuen uns, dass wir auf 75 Jahre Entwicklung zurickblicken kénnen und wir
lhnen auf den nachsten Seiten einen Blick auf die Wasserschutzpolizei Niedersachsen
von Heute schenken dirfen.




Stab der W
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Die Aufgaben des Stabes der Wasserschutzpolizei-

inspektion Oldenburg (WSPI) und die Aufgaben einer
Koordinierungsstelle sind vielfaltig und unverzichtbar.

Da die Wasserschutzpolizei Niedersachsen in die Bereiche
JKiste® und .Binnenland” aufgeteilt ist, gibt es ein
Bindeglied, welches die verschiedenen Aufgaben fiir

beide Seiten koordiniert, die sogenannte
Koordinierungsstelle,  kurz  KoSt WSP  Diese
Koordinierungstatigkeit ubernehmen die

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Stabes der WSPI

proaktiv. und in enger Abstimmung mit den
Polizeibehorden.

Leiter Einsatz / Leiter Stab, Koordinierungsstelle

Der Leiter Einsatz leitet den 5Stab wund die
Koordinierungsstelle und nimmt die Dienst- und

Fachaufsicht wahr. Er ist Abwesenheitsvertreter des
Leiters der Wasserschutzpolizeiinspektion.

FOLIZFEIAKADEMIE
HIEDERSACHEEM E
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Personal/Aus- und Fortbildung

Der Sachbearbeitung Personal/Aus- und Fortbildung
WSPl obliegt die Bearbeitung aller Sachverhalte mit
Personalrelevanz in Bezug auf die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der W5PI. Die Sachbearbeitung erstreckt sich
auBBerdem auf alle polizeirelevanten Bereiche der
internen, dezentralen wund externen Aus- und
Fortbildung. Besonderheit hierbei ist die Funktion als
niedersdchsische Koordinierungsstelle fir die Aus- und
Fortbildung aller WSP-Beamtinnen und -Beamten an der
Wasserschutzpolizei-5chule in Hamburg.




Wirtschaftsverwaltung

Kurz gesagt - hier geht es ums Geld. Sdmtliche
wirtschaftliche Angelegenheiten werden unter die Lupe
genommen und eine verantwortliche Koordinierung und
Steuerung dieses Bereiches von dem Sachbearbeiter und
der Sachbearbeiterin vorgenommen. Die Geschaftsfihrung
des Haushaltsausschusses obliegt dem Sachbearbeiter
Wirtschaftsverwaltung und somit auch die fachliche
Beratung der WSPI-Leitung.

Einsatz / Kriminalitdtsbekdampfung / Pravention

Die Planung, Verbereitung wund Koordinierung der
polizeilichen Prdsenz bei samtlichen Einsdtzen ist die
Hauptaufgabe des Sachbearbeiters in diesem Bereich.
Hinzu kommen die Geheimschutzangelegenheiten,
Betreuung von Software, Pflege von digitalen Einsatzakten
und weitere Unterstiitzungstatigkeiten.

Die grenziberschreitende wasserschutzpolizeiliche
Zusammenarbeit  und  samtliche  Unterstiitzungs-
malnahmen zur Kriminalitatsbekampfung und Pravention
gehoren ebenso zu seinen Aufgaben.

Verwaltungsdienst / Zentrale Dienste

Die Mitarbeiterin der Geschaftsstelle der W5PI ist die
gute Seele” der Dienststelle. Jede/Jeder betritt
mindestens einmal am Tag ihr Blro, um den eigenen
«Postkasten” zu leeren und kann Fragen zu samtlichen
Anliegen stellen. Neben ihren Hauptaufgaben wie
Poststelle (E-Mail), EPOST, Pflege der Daten, Arbeitszeit,
Urlaubsplanung, Mehrarbeit / Mehrdienst, Dienst-
vorschriften und Geschaftsabldufe, ist sie fiir samtliche,
sonstige Servicedienste Ansprechpartnerin flr jede
Mitarbeiterin und jeden Mitarbeiter.
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Offentlichkeitsarbeit
Gremienarbeit / Nachwuchsgewinnung

Der Sachbearbeiter in diesem Bereich sorgt nicht nur fir
personellen Nachschub, indem er flir die
Wasserschutzpolizei intern und extern wirbt, die Arbeit auf
samtlichen Kanidlen zeigt und Informationsmaterial erstellt,
er ist auch bei der Organisation von
affentlichkeitswirksamen Veranstaltungen und Aktionen in
enger Zusammenarbeit mit den sachlich zustandigen
Dienstzweigen zustandig.

Sobald ein Sachverhalt innerhalb der WSPI erarbeitet wird,
der auch fiir die Offentlichkeit interessant ist, leistet er
Pressearbeit. Drehanfragen und Pressetermine werden
organisiert und  samtliche Medien zielorientiert
ausgewertet.

Die Vor- und Machbereitung von Besprechungen innerhalb
der Wasserschutzpolizeiinspektion fillt ebenfalls in seine
Aufgaben.

Gefdahrliche Giter / Umweltschutz / Schiffsverkehr

Wer Fragen in den Bereichen Gefahrgut, Umweltschutz
und Seeschiffsverkehr hat, meldet sich am besten bei
dem Sachbearbeiter, der diese komplexen Themen
abdeckt.

Erlasse und Richtlinien auf kommunaler,
niedersachsischer, bundes- und europaweiter und
internationaler Ebene sind sein Steckenpferd. Auch hier
wird unterstiitzt, geplant, koordiniert und kontrolliert.
Die  Mitwirkung  bei  Grundsatzfragen in
Zusammenarbeit mit dem  Bundesamt  fur
Seeunfalluntersuchung und die Planung wvon
landeriibergreifenden Kontrollaktionen zdhlen
ebenfalls zu seinen Aufgaben.

Filhrungs- und Einsatzmittel (FEM)
Einsatz / Sondertechnik

Technik gibt es an Bord, auf den Einsatzfahrzeugen und
den Dienststellen mehr als genug und diese muss
gewartet, getestet, angeschafft, bereitgestellt und
koordiniert werden. Eine Aufgabe, die ein
Sachbearbeiter landesweit durchfiihrt - hier wird
technisches Wissen gefordert.




Schifffahrtspolizeilicher Vollzug Kiiste

Samtliche Grundsatzangelegenheiten im
schifffahrtspolizeilichen Aufgabenvollzug Kiste und die
Beratung im Bereich der schifffahrtspolizeilichen
Vollzugsaufgaben gehdren zu den Kernaufgaben des
Sachbearbeiters in diesem Bereich.

Die Aktualisierung der Rechtsvorschriftensammlungen und
Grundsatzangelegenheiten der Maritimen Sicherheit, sowie
das Erstellen wvon fachlichen Stellungnabhmen im
schifffahrtspolizeilichen Aufgabenvollzug, Schifffahrtsrecht
und Schifffahrtsverkehrsrecht sind  Teil des
Aufgabenbereiches. Wenn man als Wasserschiitzerin oder
Wasserschiitzer in unbekannte Rechtsmaterie vorstoBien
méchte, steht der Sachbearbeiter landesweit mit Rat und
Tat zur Seite.

Bootswesen / Qualititssicherung

Alles was den landesweiten Boot- und Fahrzeugbestand
angeht, wird von den beiden Mitarbeitern bearbeitet.

Ob Reparatur- und Wartungstermine, Planung und
verantwortliche  Abnahme  von Bootsneubauten,
Inspektionen, Beschaffung von Ersatzteilen, ... - und die
Koordinierung und Uberpriffung der technischen,
betrieblichen und wirtschaftlichen Abldufe werden hier

geregelt.

Seemanns E
recht Kilaer

Alrmanach

Analysestelle / Schifffahrtspolizeilicher Vollzug Binnen

Was ist wo, wann und wieso, mit wem und weshalb, wie lange
und warum passiert. Hier wird analysiert, gepriift, optimiert,
gepflegt und erstellt - alles das getan, was eine
aussagekriftige Analyse erfordert.

Aulerdem werden von dem Sachbearbeiter alle Belange, die
den schifffahrtspolizeilichen Aufgabenvollzug Binnen
betreffen, bearbeitet.
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Als  einzige Dienststelle der Wasserschutzpolizei in
MNiedersachsen im 24-Stunden-Wechselschichtdienst
obliegt der WSPS5t Wilhelmshaven auBerhalb der
Geschaftszeiten auch die Vertretung der Leitung der
WSPI. Die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen tragen durch
ihre vielfiltigen Aufgaben zur Sicherheit der Seefahrt in
der Deutschen Bucht und im niedersichsischen
Kistenmeer bei. Sie sind insbesondere fir die
schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben in  ihrem
Dienstbezirk verantwortlich. Diese sind breit gefachert
und beinhalten unter anderem die Gefahrenabwehr im
Bereich Schifffahrt, die Strafverfolgung im Kistenmeer bis
zur Uberwachung der internationalen maritimen
Umweltiibereinkommen (MARPOL).
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Containerschiffe, Bulkcarrier, Produkten- und Oltanker aus
den wverschiedenen Regionen der Erde bringen viele
lebenswichtige Rohstoffe fir unsere Industrien, viele
Nahrungs- und Genussmittel und Gegenstinde des
tiglichen Bedarfs in die deutschen und
niedersachsischen Hdfen. Wilhelmshaven ist eine
wichtige Drehscheibe des Giiterumschlages an der Kiiste.
Die unterschiedlichsten Schiffstypen laufen taglich die
Loschkopfe und Umschlagsanlagen in der Jade an.

Die Schiffskontrolle, als eine der zentralen Aufgaben der
wasserschutzpolizeilichen Arbeit, beinhaltet auch die
Uberpriifung der Sicherheitsstandards nach
internationalen und nationalen Vorschriften und
Ubereinkommen.




Das Einsatzgebiet der Wasserschutzpolizeistation
Wilhelmshaven umfasst das Kiisten- und Wattenmeer
von der Grenze zum Dienstbezirk Emden bis zur Grenze
des Dienstbezirkes Brake bzw. der
Zustandigkeitsbereiche  der  Lander  Bremen,
Schleswig-Holstein und Hamburg einschlieBlich der
Insel-, Kisten- und S5ielhdafen im Bereich der
ostfriesischen Inseln.

Die niedersachsischen Hafen, die Kiste und ihr Umfeld
stellen weitere umfangreiche und breit gefacherte
Sicherheitsaufgaben fiir die Wasserschutzpolizei
Miedersachsen dar. Die 5Siel- und Inselhdafen an der

Mordseekiiste mit ihren Fahren, Fahrgastschiffen,
Sonder- und  Fischereifahrzeugen  sind  ein
Zustandigkeitsaspekt der Wasserschutzpolizei. Hier

werden gezielt Schwerpunktkontrollen im Hinblick auf
die Einhaltung der gesetzlichen Richtlinien wund
Verardnungen im Bereich der Schiffssicherheit fur
Besatzung und Fahrgdste durchgefihrt.

Der deutsche Tiefwasserhafen .Jade-Weser-Port”™ in
Wilhelmshaven nahm seinen Betrieb im Jahr 2012 auf und
stellt  als Containerterminal fir die  gréfBiten
Containerschiffe der Welt ein Arbeitsfeld fir die
Wasserschutzpolizisten dar.

Der Jade-Weser-Port” wihrend der Bauphase.
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Hierzu stellt die Freizeitschifffahrt,
besonders in den Sommermonaten,
einen grolen Anteil des
Aufgabengebietes dar.  Mit der
Uberwachung des Segel- und
Sportbootverkehrs sorgt die
Wasserschutzpolizei fir  mehr
Sicherheit im Bereich der
Freizeitskipper, in  einem  der
schonsten Segel - und Freizeitreviere
an der Mordseekiste,

Ein weiterer Baustein im Aufgabenbereich ist die Uberpriifung der Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen im
MNationalpark Niedersdchsisches Wattenmeer. Gerade in den Sommermonaten wird auf Einhaltung der Befahrensregeln
im Wattengebiet zwischen den Inseln und dem Festland geachtet.

Das Zusammenwirken der verschiedenen Behorden und Institutionen im Bereich der Seefahrt in der deutschen Bucht
und dem niedersachsischen Kiistenmeer ist von besonderer Bedeutung, wenn es sich um Gefahren und Notsituationen
sowie Schiffsunfille handelt. Hier arbeitet die Wasserschutzpolizeistation eng mit den Behdrden im Seebereich
zusammen und ist auch in die Such- und Rettungsaktionen durch ihre Einsatzfahrzeuge, Kiisten- und Streifenboote mit

eingebunden.




Zu den Einsatzfahrzeugen im
Seebereich zahlen ein,Grolles
Kistenboot™ W 3:

-Lange: 30,10 Meter
- Breite: 6,60 Meter
-Tiefgang: 2,10 Meter

- Baujahr: 1999 / 2000
KUSTENWACHE -
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und ein Kleines Kistenboot"W 5
mit ihren Besatzungsmitgliedern:

- Lange: 19,80 Meter
- Breite: 5,45 Meter
- Tiefgang: 1,50 Meter

- Baujahr: 2009

Dazu noch Streifenboote (Festrumpfschlauchboote) fir diverse Einsatze im Seebereich.

Die Polizistinnen und Polizisten der Wasserschutzpolizeistation Wilhelmshaven sind mit ihren Streifenbooten und
Einsatzfahrzeugen zu Land Bestandteil der Maritimen Einsatzgruppe (MEG) der Wasserschutzpolizei Niedersachsen.
Unabhangig, ob man in der Berufsschifffahrt tatig ist, als Freizeitskipper sein Boot nutzt, Wassersport betreibt oder nur als
Gast an der Kiiste den Strand geniel3t, es ergeben sich stets Berithrungspunkte mit den Beamtinnen und Beamten der
Wasserschutzpolizeistation Wilhelmshaven.

Jirgen Wirges, WSP5t Wilhelmshaven



Serschutzpolizel

Bereits nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs hatte die
Seehafenstadt Emden wieder eine Wasserschutzpolizei
(W5SP). Die WSP-Gruppe .Miedersachsen” erhielt ihre
Dienststelle unweit der Nesserlander Schleuse, =
wo sie sich auch heute noch befindet. g

Im Laufe der Jahre erfolgten mehrere Um- und
Meuorganisationen, so dass heute in  der
Wasserschutzpolizeistation (WSP5t) Emden, 20
Beamtinnen und Beamte und fiinf Tarifbeschaftige jeden

Tag im Schichtdienst titig sind.
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Kreuzfahrtschiffe, die von der
Werft in Papenburg lber die
Ems in die MNordsee fahren,
werden von den Kolleginnen
und Kollegen der
Wasserschutzpolizeistation
Emden begleitet. 50 wird die
Absicherung des wasserseitigen
Bereiches gewdhrleistet.

Die Schwerpunkte in der Aufgabenwahrmehmung liegen in der Kontrolle der See- und Binnenschiffe und des
Sportbootverkehrs, der Aufnahme und Bearbeitung von Schiffsunfillen und der Uberwachung der einschligigen
Umweltvorschriften.

Den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern obliegt auch die Uberpriifung der Schiffs- und Hafensicherheit (I5P5).

Dariiber hinaus wird im Bereich des Nationalparks ,Niedersachsisches Wattenmeer" besonders auf die Einhaltung der
Regeln dber das Befahren dieses besonders sensiblen Weltnaturerbes geachtet.

Die artliche Zustandigkeit der Station erstreckt sich wie folgt:

das Wattenmeer von den Niederlandischen Hoheitsgewidssern bis zum Meridian 7°25'0st einschlieBlich der Insel-, Kisten- und
Sielhdfen bis Nelimersiel. Die seewdrtige Begrenzung erfolgt durch eine Verbindungslinie von der grofien Bake auf Rottumeroog
entlang der Nordseiten des Hohen Riffs und der Kachelotplate bis zur Westspitze Juist sowie durch die Basislinien zwischen Juist
und Norderney und zwischen Norderney und Baltrum, sowie diverse Flisse, Kandle und Sieltiefe !



Um die Aufgaben in dem
Zustandigkeitsbereich der
Wasserschutzpolizei Emden
wahrnehmen zu konnen, stehen
folgende Einsatzmittel ZUr
Verfilgung:

Das Hafenboot W18"

Linge : 9,95 Meter
Breite: 2,80 Meter
Tiefgang: 0,90 Meter

Baujahr: 1994

HKleines Kistenboot" W 2 mit ihren Besatzungsmitgliedern:

Linge: 19,80 Meter  Breite: 545 Meter Tiefgang: 1,50 Meter  Baujahr: 2009



Schlauchboot W26"

Schlauchboot W27

Des Weiteren hilt die Station ein
trailerbares Sonarboot fir die
landesweite Unterstiitzung bei der
Suche nach Personen oder
Objekten wvor. Dieses wird im
Bedarfsfall mit speziell geschultem
Personal bereitgestellt.

= 5;.:1]  Bas

Zur besseren Uberwachung des
Mationalparks .Miedersachsisches
Wattenmeer” ist 2016 erneut eine
AuBenstelle in Norddeich
etabliert worden. In der Saison
steht im Hafen ebenfalls ein
Streifenboot zur Verfugung. Die
JN26° ist ein Schlauchboot,
welches einen  wetterfesten
Aufbau hat.

Manfred Doejen
WSPSt Emden

I




Die Wasserschutzpolizeistation (WSPSt) Brake ist die
jingste Dienststelle der Wasserschutzpolizeiinspektion
(W5PI) Oldenburg. Die Dienststelle wurde im Jahr 2003 in
der Seehafenstadt Brake an der Unterweser eingerichtet.
Zuvor wurden die wasserschutzpolizeilichen Aufgaben
auf der Unterweser und in den anliegenden Hifen von
den Beamten der Wasserschutzpolizei der Freien
Hansestadt Bremen von Brake aus wahrgenommen.

Die Tatigkeit der bremischen Wasserschutzpolizei auf
niedersachsischen Abschnitten der Weser sowie in den
Hafen auf der Grundlage des ,Abkommens zwischen dem
Lande Niedersachsen und der Freien Hansestadt Bremen
Uber die Durchfihrung der wasserschutzpolizeilichen
Aufgaben auf der Weser” aus dem Jahre 1952 endete
nach Unterzeichnung des Abkommens zur Neuordnung
der wasserschutzpolizeilichen Aufgabenwahrnehmung
auf der Weser am 18. 03.2003.

Seit dem 01.05.2003 ist die Wasserschutzpolizei
Miedersachsen fiir die Aufgabenwahrnehmung auf der
Unterweser und den anliegenden Hafen zustandig.
Hierzu wurde eine Wasserschutzpolizeidienststelle in
Brake, damalige Bezeichnung
Wasserschutzpolizeikommissariat (WSPK) Brake, neu
eingerichtet. Durch die gleichzeitige Anderung in der
Organisationsstruktur, wurde das damalige WSPK
Oldenburg, dass seit Beginn der 1950er Jahre als WSP
Revier filir den Bereich Kustenkanal / Hunte
wasserschutzpolizeilich zustandig war, in die WSPSt
Oldenburg  umgewandelt. Durch die  hieraus
resultierende Personalreduzierung in Oldenburg und
Verlagerung des Personals zum WSPK Brake konnte der
Personalbedarf teilweise kompensiert werden. Weitere
Krifte konnten von anderen W5SP Dienststellen temporar
und dauerhaft gewonnen, sowie weitere Dienstposten
durch Neuzugange besetzt werden.
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Zu Beginn der Aufgabenwahrmehmung in dem neuen
Zustandigkeitsgebiet der Unterweser wurde der
Dienstbetrieb des WSPK Brake aus den Raumlichkeiten
der ehemaligen WSPSt Elsfleth heraus geleistet, da sich
das heutige Dienstgebdude noch im Bau befand. Mit
dem Bezug dieses modernen Dienstgebaudes in Brake,
Harrier 5tr. 2, im November 2003 rlickte das WSPK Brake
dann auch wieder dichter an die Weser heran.

In den ersten Jahren versahen die Beamtinnen und
Beamten des WSPK im Wechselschichtdienst rund um
die Uhr ihren Dienst.

8

Im Rahmen von Organisationsverdanderungen wurden
dem WSPK Brake weitere, an der Mittel- und
Oberweser liegende, Wasserschutzpolizeidienststellen
in Nienburg und Hameln zugordnet. Somit wurde die
Weser von Hannoversch Minden bis Nordenham
Blexen von Brake aus wasserschutzpolizeilich betreut.

Weitere Organisationsanpassungen fiihrten in den
folgenden Jahren zu einer Reduzierung des értlichen
Zustandigkeitsbereichs, sowie zu einer Veranderung in
der Dienststellenstruktur und des Personalkorpers.
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Heute sind die 18 Beamtinnen und Beamten der W5P5t Weiterhin werden von der W5P5t Brake aus die Sielhifen an
Brake flir den Unterweserbereich beginnend wvon der Mordseekliste Butjadingens, sowie der Wurster
Weser-km 29,26 (in Hohe Elsflether Sand) bis Nordenham Mordseekiiste zwischen Bremerhaven und Cuxhaven
Blexen, den schiffbaren Nebengewassern und den hier wasserschutzpolizeilich betreut. Zwei Tarifbeschaftigte

befindlichen Hafen, der Hunte bis zum Hafen Oldenburg, kimmern sich um die administrativen Aufgaben, deren
dem Kiistenkanal im Bereich der Stadt Oldenburg und Erledigung fir einen stérungsfreien Dienstbetrieb
dem Zwischenahner Meer zustandig. unerlasslich sind.

iy L

Fir die Wahrnehmung der Aufgabe im taglichen Schichtdienst stehen ihnen die folgenden Einsatzmittel zur Verfligung:
Kleines Kiistenboot W 4"

Lange: 19,80 Meter Breite: 5,45 Meter Tiefgang: 1,50 Meter Baujahr: 2009



- W20

-Lange: 6,50 Meter

- Breite: 2,50 Meter

-Tiefgang: 1 Meter

- Baujahr: 2012
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AuBerdem stehen der Dienststelle ein Streifenboot
A 25" | ein  Funkstreifenwagen VW Amarok, ein
Funkstreifenwagen VW Passat und zwei Zivil-Pkw.

Im Laufe der Jahre wurden neben den taglichen
Routinetatigkeiten herausragende Sachverhalte, wie
spektakuldare Kollisionen mit See- und Binnenschiffen
und Pier- und Hafenanlagen sowie Festkommen in
Flachwasserbereichen  und Untergangen  von
Wasserfahrzeugen, Personenunfille im Schiffsbetrieb
und wahrend der Lade- und Loschtatigkeiten in den
Hifen, werschiedene demonstrative Aktionen, die
teilweise als Spontanaktionen in der Alltagsorganisation
abzuarbeiten waren, die Uberwachung und Begleitung
von wassersportlichen Groflveranstaltungen und der
Schutz von Umschlagstatigkeiten mit Gefahrgiitern
bearbeitet.

Uwe Hadeler
WSPSt Brake
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Mitarbeiter der WSPST Brake waren maligeblich an der
Planung und Entwicklung des VW Amarck beteiligt.




WSPSt Stade | ot

Vor der Tiur zum Alten Land, dem grifiten
zusammenhdngenden Obstanbaugebiet in Nordeuropa,
hat die Wasserschutzpolizeistation Stade ihren Standort.
Die Dienststelle befindet sich in einem historischen,
ehemaligen Zollgebaude (Baujahr ca. 1850) direkt an der
Schwingemindung hoch auf dem Deich. Von dort hat
man einen wunderschonen Blick auf die Elbe und die
Schwinge.

Seit 1953 gibt es in Stade eine Wasserschutzpolizei. Am
15.06.1979 zog die Dienststelle vom Spiegelberg direkt
aus dem Zentrum der Stadt Stade in das jetzige Gebdude
in 21683 Stade, Stadersand 1b.

Damals gab es direkt vor der Haustir noch einen
Umschlagshafen. Heute dient Stadersand eher als
touristisches Ausflugsziel und ist an den Wochenenden
gut besucht. Vom Ufer aus kann man die groBen
Containerschiffe, die den Hamburger Hafen an- und
ablaufen, becbachten. Besonders voll wird es immer
dann auf Stadersand, wenn ein  bekanntes
Kreuzfahrtschiff den Anleger passiert. Dann gibt es
manchmal ein paar BegriiBungstdne zu hdren, Zur Zeit
versehen acht Beamtinnen und Beamte und eine
Mitarbeiterin  im Geschaftszimmer jeden Tag im
Schichtdienst ihren Dienst auf Stadersand.

Wihrend den ersten Kollegen lediglich ein Motorrad als
Fortbewegungsmittel diente, zdhlen heute ein
Streckenboot, ein trailerbares Schlauchboot und drei
Funkstreifenwagen zum Fuhrpark der Dienststelle.

Das Streckenboot, die W 13% liegt einen Kilometer
entfernt von der 5tation hinter dem Schwingesperrwerk
an einem Behordenanleger mit Wasserfahrzeugen der
Feuerwehr und dem Niedersachsischen Landesbetrieb
fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz.
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Die W 13“ wurde 1999 in der Schiffswerft Barthel in Derben gebaut und im Jahre 2000 in den Dienst gestellt.
Sie ist 15,95 Meter lang, 4,12 Meter breit und hat einen Tiefgang von 1,10 Metern. Im Jahre 2015 wurden zwei
moderne umweltschonende IVEKD Motoren mit jeweils 257 KW eingebaut.

Die W 21" ist ein trailerbares Schlauchboot, welches
zusammen mit den Booten der DRLG kurz hinter der
Dienstelle am linken Ufer der Schwinge liegt. Es wird
vorwiegend im Sommer fir regelmifige Bootsstreifen
eingesetzt, steht aber auch im Winter zur Verfligung. Das
Schlauchboot der Marke Ribcraft wurde 2012 in den
Dienst gestellt. Mit 680 Linge und 2,55 Breite und
einem Tiefgang von 1 Meter ist es gut auf den linken
Mebenfliissen der Elbe einsetzbar. Durch den 225 PS
starken AuBenborder und dem tiefen V-férmigen Rumpf
ist die W 21"aber auch seegingig sowie schnell und wird
daher auch bei besonderen Einsatzen auf der Nord- und
Ostsee durch unsere Kollegen-innen der Maritimen
Einsatzgruppe gefahren.

Bei den Funkstreifenwagen handelt es sich um ein
Zivilfahrzeug, einen VW-Passat und den VW-Amarok. Der
VW-Amorak dient zusatzlich als Zugfahrzeug fir das
trailerbare Schlauchboot.
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Der Zustdndigkeitsbereich der WSP-Station erstreckt
sich auf Schiffsanleger und Hafen am niedersdchsischen
Ufer der Unterelbe sowie auf die schiffbaren Abschnitte
der Seeschifffahrtsstralen Este bis Buxtehude, der Lilhe
bis Horneburg, der Schwinge bis zum Stader Stadhafen,
der Bitzflether Stderelbe, dem Barnkruger Loch, dem
Ruthenstrom, der Oste bis Bremervdrde und dem
Haddeler Kanal von Otterndorf bis zur Stauschleuse
Schiffdorf.

Dies entspricht ca. 227 Stromkilometern. Ebenfalls zum
Zustandigkeitsbereich gehort die Medem, wvon
Ihlienworth bis zur Schleuse Otterndorf, der Freiburger
Hafenpriel von der Deichschleuse, einschlieBlich der
Nebenarme bis zur Elbe und die Wischhafener
Suderelbe einschlieBlich Umschlagsstelle Firma Meyer
und deren Zufahrt.

Der Seehafen Stade liegt direkt an der
Seeschifffahrtsstralle Elbe, zwischen Hamburg und der
Elbmiindung bei Cuxhaven. Die MNihe zum Nord-
Ostsee- Kanal sichert kurze Wege in den Baltischen
Raum. Hier liegt der  Schwerpunkt  der
Aufgabenwahrnehmung, da der Hafen hinter
Wilhelmshaven und Brake an dritter Stelle in der
Jahresumschlagstonnage in Niedersachsen steht.
Bekannt geworden ist der Seehafen Stade, durch den
Umschlag von Chemikalien fir und von der DOW,
einem groBen amerikanischen Chemiekonzern in
unmittelbarer Nahe zum Hafen.

So dient der stidliche Teil mit seinen drei Loschkopfen
ausschlieflich dem Umschlag von flissigen sowie
gasformigen chemischen Grundstoffen.Der nirdliche
Teil des Anlegers des Hafens Stade-Blitzfleth dient der
Entladung won Bauxit und zur Verladung wvon
Aluminiumoxid,

Durch die Erweiterung des Nord-West-Kais in den
letzten Jahren bietet sich die Maglichkeit fiir den
Ausbau von Umschlagsaktivitdten. So werden unter
anderem zu den normalen Massenglitern, Stickgltern
auch Schuttgiiter, wie Split und Mill aus Irland, sowie
Projektladungen umgeschlagen.



Obwohl die Elbe praktisch vor der Haustlir entlang fliefit,
gehdrt sie nicht zum Zustindigkeitsbereich der W5P5t
Stade. Der Verlauf der Landesgrenze Niedersachsen /
Schleswig-Holstein befindet sich langs mittig in der Elbe.
Per Abkommen aus den finfziger Jahren zwischen den
Liandern Hamburg und Schleswig-Holstein ist geregelt,
dass die wasserschutzpolizeilichen Aufgaben auf der Elbe
und im niedersachsischen Cuxhaven won der WSP
Hamburg wahrgenommen werden. Nach einem
festgelegten Schlissel werden die Kosten zwischen den
Kiistenlandern geteilt.
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Da manchmal besondere Lagen auch besondere
Arbeitsweisen erfordern, hilft man sich untereinander, so
wie zB. am 08. Juli 2019, als es zu einem groBeren Unfall
auf der Elbe kam. Der historische Lotsenschoner ,No.5
Elbe” war auf der Elbe in Hohe der Stader Dienststelle vor
ein Feederschiff gefahren und drohte zu kentern. Bis die
Hamburger Kollegen vor Ort waren, wurden die ersten
Ermittlungen von den Kolleginnen und Kollegen der
W5P5t Stade dbernommen.

Bianka Schwarzbach, WSP5t Stade

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Station haben ein Lieblingsgericht, das
sich ,Unterelbe Spezial® nennt und an
Bord aus allerlei Resten gekocht wird.

Der NDR-Fernsehkoch Rainer Sass hat es
sich nicht nehmen lassen und mit den
Mitarbeiterinnen und  Mitarbeitern

dieses Lieblinggericht nachgekocht.

Der Fernsehkoch hat das Gericht etwas
abgewandelt und nannte es . Birnen,
Bohnen und Speck®




Die siidlichste und damit am weitesten im Binnenland
gelegene WSP Station in Niedersachsen befindet sich
zentral in der Landeshauptstadt Hannover.

Die Station liegt unmittelbar am Mittellandkanal (MLEK)
und wverfiigt Gber einen eigenen Liegeplatz fiir das
Dienstboot. Ebenfalls in unmittelbarer Nahe ermaoglicht
eine Slipstelle das Einsetzen der Schlauch- oder
Sonarboote, Der Standort bei MLK Kilometer 163 liegt
dabei anndhernd auf halber S5Strecke zwischen den
Landesgrenzen zu Nordrhein-Westfalen im Westen (Km
106) und der zu Sachsen-Anhalt im Osten (Km 258).

Die ortliche Zustindigkeit erstreckt sich neben dem
Mittellandkanal auch auf die Stichkandle Hannover
Linden (SKL), Misburg (SKM), Hildesheim (SKH) und
Salzgitter (5KS), so dass sich daraus anndhernd 200
Kanalkilometer ergeben.

Als FlieBgewdsser fallt die Leine ab dem Stadtgebiet
Hannover bis zur Mindung in die Aller in die
wasserschutzpolizeiliche Bearbeitungszustandigkeit. Das
Steinhuder Meer, gréiter Binnensee in Niedersachsen,
stellt auf Grund seiner (iberregionalen touristischen
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Bedeutung natirlich eine besondere
wasserschutzpolizeiliche Herausforderung dar. Neben
den privaten Wassersportlern und Tagesgdsten ist das
Steinhuder Meer auch ein internationales Regattarevier.
Dieses sowohl im  Sommer, wobei einzelne
Segelveranstaltungen durchaus tber 100 teilnehmende
Boote umfassen, als auch im Winter bei Eissegelregatten.
Ein Groliteil der Eissegelflotte ,Mitte” ist hier beheimatet.
Fir einen Binnensee einmalig dirfte das am Nordufer des
Steinhuder Meeres gelegene, abgetonnte Kitesurfgebiet
sein.

Postalisch ist die Dieststelle an der Vahrenwalder Stralle
212, 30165 Hannover gelegen, fir die Schifffahrt naturlich
bei MLE-Kilometer 163, linkes Ufer.

Seit nunmehr zehn Jahren organisatorisch unter dem
Dach des Zentralen Verkehrsdienstes der Polizeidirektion
Hannover werden hier durch 15 Beamtinnen und Beamte
im Zweischichtsystem, sowie an allen Wochenenden und
Feiertagen an 365 Tagen im  Jahr  die
wasserschutzpolizeilichen Aufgaben wahrgenommen,



Als Haupteinsatzmittel steht der WSPS5t Hannover das Betreuung durch die Wasserschutzpolizeiinspektion und

Streckenboot W11" zur Verfligung. Mit nunmehr 28 der regelmaligen Grundiberholung in verschiedenen
Einsatzjahren wverrichtet es dank guter Wartung und Werften noch zuverlassig seinen Dienst, steht aber
Pflege durch die Bootsbesatzungen, werldsslicher mittelfristig zur Ausmusterung an.

Die wichtigsten technischen Daten:

-L.: 15,65m, B.: 4,00m, T.: 0,90m, Gewicht: 14to
- Motorisierung: 2 x Volvo Penta, je 160 PS
- Bauwerft: Aluminium Schiffswerft Libeck



W37

Baujahr: 2014

Lange G.A. inm: 5,50m

Breitem: 1,95m

Tiefgang: 1,00m/0,50m

Bootstyp: Twinn-Silver 550 (trailerbar)

Bauart: Aluminium Boot
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Das Streifenboot W33 wird in den
Sommermonaten zur Uberwachung des
Sportbootverkehrs eingesetzt oder als
Zweites Boot bei Veranstaltungen auf dem
Steinhuder Meer dorthin verlegt. Weiter
wurde das Boot auch schon auf dem
hannoveraner Maschsee sowie den
innerstadtischen Fliisse lhme und Leine
eingesetzt.

Die wichtigsten technischen Daten:

-L:4,80m, B.: 2,10m, T.: 0,5m
- Motorisierung: ABO Yamaha, 60PS
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MNeben einem VW Tiguan,
der Zur taglichen
Streifenfahrt, aber auch als
Zugfahrzeug far die
trailerbaren Boote
eingesetzt wird, ist bei der
Station seit dem letzten Jahr
auch ein Hyundai NEXO mit
Wasserstoffantrieb
stationiert. Dieser weist bei
vollem Tank eine Reichweite
von ca. 500km aus und fahrt
mit fast gerdauschlosem
Antrieb.




Aus Richtung Westen, won Nordrhein-Westfalen
kommend, beginnt einige Kilometer nach dem
Wasserstrallenkreuz Minden der ortliche
Zustandigkeitsbereich der WSP5t Hannover mit der
Ortslage Berenbusch bei MLK Km 106. Im weiteren
Verlauf, nach ca. 50 Streckenkilometern, zweigt
unmittelbar nach der einzigen stationaren Bunkerstation
am Mittellandkanal, der Stichkanal Linden ab.

Mach dem Durchfahren der Stadtstrecke Hannowver,
beginnt mit der Schleuse Anderten bei Kanalkilometer
174 mit einer Hubhéhe von 14,70 m die Scheitelhaltung
des Mittellandkanals. Die Stichkandle Hildesheim und
Salzgitter  zweigen  bei  Kanalkilometer 183,

beziehungsweise bei Kilometer 213 in sldliche Richtung
ab.

Die wichtigsten Daten zum Revier:

- jahrlich ca. 18.700 durchgehende Binnenschiffe
- 19 Hafen/Umschlagstellen

- ca. 3. 790 900 t umgeschlagene Giiter (Vorjahre
gemittelt)

- ca. 108 100 umgeschlagene Container

- § ausgewiesene Mineraldlumschlagstellen

- 7 Schleusen

- 6 Aullenbezirke der W5V

8

Das erreichte Niveau der Scheitelhaltung wird bis
Kanalkilometer 236 durchgingig gehalten. Erst dort
geht es an der Schleuse Silfeld um 9 Meter in die
Osthaltung hinunter. Einige Kilometer vor der Schleuse
Silfeld zweigt der Elbeseitenkanal nach Morden hin ab.
Mit dem Erreichen der Osthaltung fihrt die Strecke bald
durch Wolfsburg, wvorbei am VW-Werk, der
MW-Autostadt” und dem in unmittelbarer Kanalnidhe
gelegenen Fullballstadion des VL Wolfsburg.

Das niedersichsische Gebiet endet bei Kanalkilometer
258,6 am ehemaligen innerdeutschen Grenziibergang
Rihen. Die Polizistinnen wund Polizisten aus
Sachsen-Anhalt (ibernehmen ab hier.

Uwe Cichos, W5P5t Hannover
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Die WSP5t Nienburg befindet sich in 31582 Nienburg,
Brickenstr. 8, am ,Nienburger Hafen" und ist zustandig
auf der Oberweser von Bad Karlshafen bis zur
Landesgrenze von Nordrhein-Westfalen, der Mittelweser
von der Landesgrenze Nordrhein-Westfalen (Stolzenau)
bis Bremen, auf der Aller von Celle bis zur Miindung in die
Weser  (unterhalb Verden) sowie auf der
Landeswasserstralle Hamme und dem Dimmer See.

Da sich auf der Oberweser von Bad Karlshafen bis zur
Landesgrenze Hessen im Flussbett wverspringende
Grenzverlaufe befinden, wurde dort die
wasserschutzpolizeiliche  Zustdndigkeit in  einem
Abkommen mit dem Land Hessen geregelt. Gleiches qilt
fir einige Bereiche der Ober - und Mittelweser. Hier
wurde die wasserschutzpolizeiliche Zustindigkeit in
einem Abkommen mit dem Land Mordrhein-Westfalen
festgelegt. In diesem Abkommen wurde ebenfalls
geregelt, dass die Wasserschutzpolizei des Landes
Mordrhein-Westfalen im Bereich Osnabriick auch auf dem
niedersachsischen Teil des Mittellandkanals zustandig ist.

Bereits im Organisationsplan der Wasserschutzpolizei
von 1945, im damaligen Zustandigkeitsbereich der W5P
Gruppe Bremen, findet die W5P5t Nienburg mit .Posten
Dorverden” Erwahnung.

Aktuell versehen eine Beamtin und 11 Beamte taglich
Schichtdienst bei der WSP5t Nienburg, die dem
Sachgebiet Einsatz bei der Pl Nienburg/Schaumburg

angegliedert ist.




Als Einsatzmittel stehen den Kollegen und der Kollegin moderne Boote, wie das Streckenboot W15,

das Streckenboot W 31
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sowie die W 23.

Durch den Ausbau der Mittelweser auf eine Die transportierten Ladungstonnen beliefen sich im
Fahrrinnentiefe von 2,80 m hat sich das Europaschiff, Jahre 2020 an der Schleuse Langwedel auf 3,6 Millionen
sogenanntes Grolgltermotorschiff von 110 m Lange Ladungstonnen. Neben dem Gltermotorschiff ist nun
und 11,45 m Breite, auf der Weser etabliert. auch das sog. Containerschiff, welches im Linienverkehr

eingesetzt wird, auf der Mittelweser im Einsatz.

Ein wesentlicher Schwerpunkt der Wasserschutzpolizei ist die Kentrolle der Binnenschifffahrt.

Insbesondere wird unter anderem die Einhaltung von Auch die Kontrolle von Sicherheitsbestimmungen an
Sozialvorschriften, wie die Uberschreitung von Bord, die Kontrolle won Abfillen aus dem
Einsatzstunden, Ruhezeitunterschreitungen sowie die Ladungsbereich gehdren Zum Spektrum
Eignung und Befihigung der Besatzung im Hinblick auf wasserschutzpolizeilicher Tatigkeit, ebenso auch die
LUnterbemannung” Giberwacht. Uberwachung wvon Verkehrsvorschriften sowie die

Schiffsunfallaufnahme.
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Sowohl im April als auch im Mai 2021 kam es zu je
einem Schiffsunfall an einer Kiesverladestelle im
Bereich Stolzenau. Beide Male schlugen die Schiffe
quer und sperrten dadurch das Fahrwasser fiir
mehrere Stunden. Die beladenen Schiffe waren
nach dem Querfallen nicht mehr fahrbereit und
mussten vor Ort  entladen werden. Die
durchgefiihrten Unfallursachenermittiungen
ergaben, dass es sich bei einem 5chiff um
.technisches Versagen" der Bedieneinheit der
Ruderanlage (Kabelbruch) handelte.

Bei dem anderen verunfallten Schiff flhrten die
Ermittlungen zu dem Ergebnis, dass Fehler beim
Jestmachen® vorlagen. Hier wurde ein
Strafverfahren gegen den Schiffsflihrer eingeleitet.

Aber nicht nur die Binnenschifffahrt stellt die
Kolleginnen und Kollegen immer wieder vor neue,
interessante Aufgaben.

Auch die Sportschifffahrt in hoher Anzahl und
verschiedensten Ausfiihrungen, vom gewodhnlichen
Sportboot lber das Wassermotorrad, bis hin zum
Jet-Board, bedarf einer regelmaligen
Uberwachung.

Eine solche ,Uberwachung” der Sportschifffabrt
wurde auf der Weser im Bereich Achim am
17.07.2021 durchgefihrt. Mit vereinten Kriften der
Pl Nienburg/Schaumburg (aus der
Verfligungseinheit fiir die
Geschwindigkeitsiberwachung und aus dem
Fachkommissariat 3 - Dokumentenpriifer-) sowie
starken eigenen Kriften wurden neben dem
Sportbootfuhrer/Besatzung und dessen
mitgeflihrten Dokumenten auch das Boot mit all
seinen Individualmerkmalen am Bootskérper und
Motor lberpruift.

Eine Vielzahl von Ordnungswidrigkeitenverfahren
wurden eingeleitet.
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Ein weiterer erwdhnenswerter  Schiffsunfall
ereignete sich im Movember 2020 im Bereich Hoya.
Hier kam es zu einer Berlhrung zweier
GroBgltermotorschiffe im Begegnungsverkehr mit
nur leichtem Sachschaden. Die polizeilichen
Ermittlungen wurden auf die Sicherung und
Auswertung sogenannter ,AlS-Daten’, die genauen
Aufschluss Uber die gefahrenen Kurse ergaben,
gestiitzt. Somit hat auch die Sicherung und
Auswertung elektronischer Daten an Bord wvon
Binnenschiffen Einzug in die Ermittlungstatigkeit der
Wasserschutzpolizei gehalten.

Wir verstehen es als unsere Aufgabe, neben der wasserschutzpolizeilichen Aufgabenwahrnehmung,

ein Ansprechpartner fur jeden Verkehrsteilnehmer auf dem Wasser zu sein.

Harald Bormann, WSP5t Nienburg




Der Sitz der WS5P-Station befindet sich seit der
WSP-Reform im Jahre 2011 in Scharnebeck, Hllsenberg
12a, in einer freistehenden, angemieteten Liegenschaft in
unmittelbarer Nahe zum  Bootsanleger am
Elbe-Seitenkanal und Schiffshebewerk Scharnebeck. 15
Polizeibeamtinnen und Polizeibeamte sind taglich im
Schichtdienst auf ca. 260 Kilometer Binnenwasserstrafle
zustandig.

Das Einsatzgebiet umfasst den zwischen Elbe und
Mittellandkanal verlaufenden Elbe-Seitenkanal (ESK), auf
115 Kanalkilometern, ebenso das bei ESK Kilometer 105
gelegene Schiffshebewerk Scharnebeck und der Schleuse
Uelzen sowie 113 Kilometer Mittelelbe zwischen
Geesthacht (Elbkilometer 586,9) und Schnackenburg
(Elbkilometer 472,60). Einschliellich des Stauwehrs und
der Schleuse Geesthacht, mit den Hafen Geesthacht und
Lauenburg. Sowie 18 Flusskilometer limenau und Teile
der schiffbaren Jeetzel in Hitzacker.

Organisatorisch  ist die WS5PS5t Scharnebeck dem
Einsatzbereich der Pl Lineburg/ Liichow- Dannenberg/
Uelzen angegliedert,




Das Aufgabenfeld umfasst die Uberwachung des
Schiffsverkehrs, Aufnahme und Endbearbeitung von
Binnenschiffs- und Sportbootunfillen und
Schiffsbetriebsunfallen, Aufnahme von
Verkehrsstraftaten und Verkehrsordnungswidrigkeiten
im Schiffsverkehr, Straftaten und Ordnungswidrigkeiten
gegen die Umwelt im Zusammenhang im Schiffsverkehr,
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Kriminalitatsbekampfung und Sachbearbeitung von
Bootsdelikten, die Bearbeitung won Ersuchen mit
Schifffahrtsrelevanz, sowie wasserschutzpolizeiliche
Praventions-/Kriminalitatsarbeit. Zudem wird bei
besonderen Einsatzlagen der Einsatzbereich der

Polizeiinspektion unterstitzt.

Landseitig verfligt die WSP5t dber
zwei  Funkstreifenwagen, sowie
einen zivilen TS VW-Transporter mit
Bootstrailer zum Transport der W30"

Thais Korsonek
WSPST Scharnebeck
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Als Einsatzmittel stehen wasserseitig das Streckenboot W7* (mit Beiboot W57") und die W30" zur Verfigung.

N7
Linge 16,5 m; Breite 4,4 m; Tiefgang 1 m; Hohe 5,1 mVerdrangung 21t;
Zwei lveco-Dieselmotoren mit je 350 PS; Bj. 1991 (Umbau 2015); drei Besatzungsmitglieder

N30
Linge 6,7 m; Breite 2,4; Tiefgang 0.36 m; Yamaha-Benzin-Aufenbordmotor mit 225 PS; Bj. 2006;
zwei Besatzungsmitglieder.




Dammbruch - ein Zeitzeuge erzahlt!

Herr Baumann ist im Jahre 1970 bei der Polizei angefangen
und hat nach einem Festanstellungslehrgang in Hamburg
im Jahre 1975 in Lineburg seinen ersten Dienst bei der
Wasserschutzpolizei versehen. Insgesamt hat der Zeitzeuge
42 Jahre lang auf dem Wasser gearbeitet und erzihlt von
einer Katastrophe, die die Aufgaben der
Wasserschutzpolizei am  Elbe-Seitenkanal nachhaltig
verandern sollten.

Herr Baumann erinnert sich, dass der Kanal, der die Elbe mit
dem Mittellandkanal verbindet, in Abschnitten geteilt,
eréffnet worden ist. Die finale Eréffnung wurde schlielich
am 15. Juni 1976 ordentlich gefeiert; endlich war ein
durchgehendes Befahren moglich.

Am 18.07.1976, ein Sonntagvormittag, hat Herr Baumann
im Radio von dem Bruch des Kanals erfahren und ist
umgehend zur Dienststelle nach Lineburg in den Hafen
gekommen.

Zu diesem Zeitpunkt war der Damm bereits gebrochen und
Wassermassen stromten in das umliegende Land. Die
Hailfte des Wassers zwischen Scharnebeck und der Schleuse
Uelzen, die sogenannte mittlere Halterung, lief aus und der
Wasserstand sank von urspringlich 4,20m auf ca. 2,10m.

2

Die Bahnlinie, die Feldmark und das Klarwerk wurden
duberspllt. Insgesamt sind ungefdhr 1,3 Millionen
Kubikmeter Wasser aus dem Kanalbett herausgestréamt.
Der Kreisdirektor hatte zu diesem Zeitpunkt bereits
Katastrophenalarm ausgeldst. Das Dienstboot der WSP, die
alte "W16" hing an seinen Tampen am Poller und konnte
nicht besetzt werden - es hing regelrecht in den Seilen.
Um das weitere AbflieBen des Wassers zu unterbinden,
wurden ein ca. 300m langes Binnenschiff sowie zwei
Bergepanzer aus der naheliegenden Kaserne vor der
Bruchstelle im Kanalbett positioniert.

Die Wasserschutzpolizei unterstiitzte wo sie konnte und
war in erster Linie fiir die Absicherung der Bruchstelle und

Aufnahme der Schiffsunfalle
verantwortlich.

Glicklicherweise wurde niemand verletzt. Es kam aber zu
unbeschreiblichen Sachschaden, die in den umliegenden
Ortschaften auch Wochen spéter noch fiir Arbeit sorgten.
Die Aufgaben der Wasserschiltzer, die in dieser Zeit der
Polizeidirektion Hannover angegliedert waren, wurden
jedoch weniger und es gab fiir die Dauer der Sperrung des
Kanals kaum Aufgaben fir den Zeitzeugen und seine
Kollegen. Jeder Beamte durfte in dieser "ruhigen”® Zeit fur
mindestens zwei Monate zur Kriminalpolizei-Inspektion
(KPI) wund lernte dort die Endbearbeitung wvon
Bootsdiebstahlen und anderen Delikten kennen. Herr
Baumann sagt, dass man sich austauschen konnte und von
dieser Zeit an eine enge Zusammenarbeit mit der
Kriminalpolizei bestehen wirde.

Bis heute werden in der Wasserschutzpolizeiinspektion

Scharnebeck derartige Delikte endbearbeitet,

(Grundberihrung)

Unser Zeitzeuge ist der Meinung, dass es chne diesen
Dammbruch wahrscheinlich nicht dazu gekommen ware.




WSPSt MEp_pen

Die derzeit neun Beamtinnen und Beamte der
Wasserschutzpolizeistation  Meppen  gewdhrleisten
taglich im Schichtdienst als Angehérige der
Polizeiinspektion Emsland/Grafschaft Bentheim die
Sicherheit und  Ordnung im  Bereich  der
Bundeswasserstrallen  sowie der  angrenzenden
Landeshafen u. Landeswasserstralien.
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WSP-Boot W19 im Jahre 1985, W5P-Boot W17 im lahre 2022,
Boatifiihrer Heinrich Kleen Baotafiihrer Christian Klesn

Zustiandig sind die Beamtinnen und Beamte im
Verlauf des/der

- Dortmund-Ems-Kanal ( DEK ) wvon der
Landesgrenze Nordrhein-Westfalen bis Papenburg,

- Hase wvon oberhalb der Einmiindung des
Ems-Hase-Kanals in  Meppen bhis zum
Dortmund-Ems-Kanal,

- Haren-Riitenbrock-Kanal wom DEK bis zur
niederlandischen Staatsgrenze,

- Kiistenkanal vom DEK bis zur Schleuse Oldenburg,

- Elisabethfehnkanal,

- die schiffbare Ems wvon der Landesgrenze
Mordrhein-Westfalen bis Gleesen sowie die
nichtschiffbare Ems won Hanekenfdhr bis
Papenburg,

- Ems-Vechte-Kanal von der Schleuse Hanekenfahr

in Lingen bis zum Rawe-Anleger Nordhorn.
Die betreuten Wasserstralen verlaufen in den
Landkreisen Emsland, Cloppenburg, Ammerland
sowie Landkreis und Stadt Oldenburg mit einer
Gesamtlinge von dber 250 km.

Das Dienstgebaude befindet sichin
49716 Meppen, Kolpingstralie 1.




Bereits im ersten Organisationsplan der Wasserschutz-
polizei, im damaligen Zustdndigkeitsbereich des
WSP-Abschnitt DEK-Meppen, findet die
WSP-Station-Meppen, mit den AuBenposten Dorpen
und Lingen Erwahnung.

Unter anderem die Aulenposten wurden im Laufe der
Jahre nach mehreren Reformen abgeschafft. Das
Personal wurde stark reduziert.

i
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Mach einigen Pensionierungen in den letzten Jahren
wurden und werden derzeit weitere Beamtinnen und
Beamte zur "Wasserschitzerin und Wasserschiitzer”
ausgebildet.

Dies umfasst diverse Lehrginge bei der WSP-5chule in
Hamburg sowie viele Ubungsstunden an Bord der Boote
sowie in den Streifenwagen, um unter anderem auch
den grofien Dienstbereich kennen zu lernen.

Mit dem Streckenboot
"W17" werden Berufs-
schiffe wahrend der
Berg-/Talfahrt sowie
aber auch in den
Schleusen und Hafen
kontrolliert.




Insbesondere in den Wintermonaten werden Vortrage
bei Feuerwehren, Sportbootvereinen und Angel- wu.
Fischereivereinen gehalten. Inhaltlich geht es meist um
den Umgang am wund auf dem Wasser sowie
insbesondere auch um den Umgang mit der Natur.
Hier ist auch die Zusammenarbeit mit den
WasserstralBen- und 5chifffahrtéamtern in Rheine und
Meppen ein wesentlicher Bestandteil.

Durch den erst teilweise durchgefiihrten Ausbau des
Dortmund-Ems Kanals steht eine Fahrrinnentiefe von
2,70 m, fur Schiffe bis 100 Meter zur Verfiigung. Flr den
Kistenkanal gilt hier eine maximale Abladetiefe von
2,50 Metern.

Auf der fir die groen Frachtschiffe nicht
schiffbaren Ems kommt das Streifenboot
"W32" zum Einsatz. Mit diesem werden
Sportboote, Angler und Camper entlang
der Wasserstralien Gberpriift.

Auch die Sportschifffabrt in hoher Anzahl
und verschiedensten Ausfiihrungen, vom
gewchnlichen  Sportboot  liber das
Wassermotorrad, bis hin zum Jet-5ki,
bedarf einer regelmiiigen Uberwachung.

Ein wesentlicher Schwerpunkt der Wasserschutzpolizei
ist die Kontrolle der Binnenschifffahrt.
Insbesondere wird die Einhaltung
Sozialvorschriften, wie

-Uberschreitung von Einsatzstunden
-Ruhezeitunterschreitungen sowie

-die Eignung und Befdahigung der Besatzung im
Hinblick auf .Unterbemannung”

Vomn

liberwacht.

Auch die Kontrolle von Sicherheitsbestimmungen an
Bord, die Kontrolle wvon Abfillen aus dem
Ladungsbereich gehdren Zum Spektrum

wasserschutzpolizeilicher Tatigkeit, ebenso auch die
Uberwachung von Verkehrsvorschriften sowie die
Schiffsunfallaufnahme.

Aber nicht nur die Binnenschifffabrt stellt die
Mannschaft hier immer wieder wvor neue und
interessante Aufgaben.

Christian Kleen

s g WSPSt Meppen
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Schiffsunfall in Haren, Februar 2022 / Ems-DEK

Was zunichst wie ein Vorfahrtverstol aussah, erwies sich Stadthafen Haren auszufahren. Das Schiff verfiel in
spater als zwei aufeinanderfolgende Schiffsunfalle. Richtung gegeniiberliegende Uferbéschung und fuhr
Zunichst versuchte ein unbeladenes Tankmotorsehiff, sich dort fest.

bei starkem Hochwasser, mit dem Bug voraus aus ::Ilem

5 ". .-*._ | :

Ein weiteres Binnenschiff befuhr die
Ems in der Talfahrt. Da der Querlieger
sich nicht ausreichend bemerkbar
machte und liber techn. Hilfsmitteln fiir
den Talfahrer nicht zu erkennen war,
kam es trotz eines Motmandvers zu
einer Kollision der Schiffe.

Verletzte Personen waren
glicklicherweise nicht zu beklagen.
Durch w.a. ,Oldtimerschlepper” einer
Harener Reederei konnten beide
beschadigten Schiffe in den Stadthafen
Haren verbracht werden.

a1

i




WSP Leitstelle

Vor dem Hintergrund der Terroranschlige wom
11.09.2001 wurde zur Verbesserung der Zusammenarbeit
der maritimen Sicherheitsbehérden im September 2005
eine Verwaltungsvereinbarung dber die Einrichtung eines
Maritimen Sicherheitszentrums (MSZ) 2zwischen dem
Bund und den finf Kistenlandern Bremen, Hamburg,
Niedersachsen, Mecklenburg-Vorpommern und
Schleswig-Holstein unterzeichnet.

Seit Januar 2007 arbeiten im Gemeinsame Lagezentrum
See (GLZ-See) als operativer Kern des MSZ im
24-5tunden-Schichtbetrieb an 365 Tagen im Jahr
Zusammen:

die Bundespolizei

der Zoll

der Fischereischutz der Bundesanstalt fiir Landwirtschaft
und Ernahrung

die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes einschlieBlich der Zentralen Kontaktstelle (PoC)
die Deutsche Marine

die Wasserschutzpolizeien der Kiistenlander

das Havarickommando.

Bis dahin hatte es zwei parallele Entwicklungen gegeben:
Landerseitig: WS5P-Leitstelle(n)

Bundesseitig: Kistenwachzentren

7 g |

Die dort gepflegte Kooperation war schlielich als nicht
mehr ausreichend angesehen worden.

Das MSZ ist ain Kommunikations- und
Kooperationsnetzwerk der operativen Krifte des Bundes
und der Kistenlander fir die maritime Sicherheit.
Kernstick ist das gemeinsame Lagezentrum See
(GLZ-5ee), das mit seinen wverschiedenen fachlichen
Kompetenzen fir die Sicherheit der nationalen und
internationalen Schifffahrt im deutschen 5See- und
Kistengewadsser und den Wasserstrallen verantwortlich
Ist,

Einhergehend mit der Aufnahme des Wirkbetriebs des
GLZ-See wurde im April 2007 durch die Minister und
Senatoren ein neues Abkommen der Kistenlander Gber
die Einrichtung und den Betrieb einer gemeinsamen
Leitstelle ihrer Wasserschutzpolizeien® gezeichnet,

4 Am Alten Hal
" 27472 Cuxk
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Auszug aus dem Leitstellenabkemmen
(& 1 Absatz 1 und 2):

Die am Abkommen beteiligten Klstenlander
errichten und betreiben eine gemeinsame
Leitstelle ihrer Wasserschutzpolizeien
(W5SP-Leitstella”) im Maritimen
Sicherheitszentrum (,MSZ"). Die WSP-Leitstelle
wird wvon den am Abkommen beteiligten
Kistenlandern gemeinsam getragen und ist bei
der Polizei des Landes Niedersachsen
angebunden - Wasserschutzpelizeiinspektion in
der Polizeidirektion Oldenburg).

«
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Maritimes Sicherheitszentrum

2

Mach einem rollierenden System entsenden alle 5
Kistenldnder im Wechsel 2 oder 3 Beamtinnen und
Beamte an die W5P-Leitstelle,

Die WSP-Leitstelle ist im flexiblen
Schichtdienstrmanagement mit zwei Beamten besetzt
(Kommissar®in vom Lagedienst sowie
Sachbearbeiter®in Lage und Einsatz).

Wegen der organisatorischen Anbindung an die Polizei
des Landes Niedersachsen wird von dort auch der
Leiter®in der Leitstelle gestelit.

Zu den Aufgaben der Beschaftigten der WSP-Leitstelle
zdhlen zum Beispiel die Bereitstellung relevanter Daten
und Informationen flir die Netzwerkpartner, die
Erstellung gemeinsamer Lagebilder und das
Koordinieren der Einsatzmittel.

Im Falle eines Einsatzes sowohl im Alltagsbetrieb als
auch bei besonderen Lagen liegt die Einsatzleitung bei
der jeweils &rtlich und sachlich zustandigen Behorde.

Im Alltag koordiniert die WSP-Leitstelle in der Mord-
und Ostsee 12 groBe Kistenboote der fiinf
Wasserschutzpolizeien im polizeilichen Einsatz. Diese
werden nach einem gemeinsamen
landeribergreifenden Rahmenprasenzplan taglich 24
Stunden vorgehalten und eingesetzt.

msS<

des Bundes und der Kiistenlander

Allgemeinpalizei
Schifffabrtspolizeilicher
Viollzug

Maritime Notfallvorsorge

Granz-'Allgemeinpolizei

Gemeinsames
Lagezentrum See

(GLZ-See)

Sicherheait im Seeraum

Schifffahrtspolizei

Ubemwachung und
Kontrolle des Waren-
varkehrs Uber dig
El-AulBengranzan

Fischaraischutz
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Seit Inkrafttreten des |[|SP5-Code obliegt der
WSP-Leitstelle seitdem die Analyse, Bewertung und
Steuerung von Informationen im Bereich der maritimen
Sicherheit (u.a. Plausibilititsprifungen bei Stillen
Alarmen sowie die Auswertung und ggfls. Steuerung der
taglich etwa 120 Securityreports von deutsche Hafen
anlaufenden Seeschiffen).

Im Rahmen der Ermittlungsunterstitzung fur die
Dienststellen der Wasserschutzpolizeien werden z.B. bei
Schiffshavarien und UmweltverstoBen mittels der
teilweise ausschlieflich im MSZ zur Verfiigung
stehenden Systemen u.a. mit Daten der Wasserstrallen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) sowie der
Europdischen Agentur fiir Sicherheit im Seeverkehr
(EMSA) jahrlich etwa 200 teils sehr aufwendige
Recherchen erstellt.

Im Jahr 2012 wurde die .Zentralen Meldestelle fiir
Munition im Meer” durch Erlass des Niedersachsischen
Ministeriums flr Inneres und Sport bei der gemeinsamen
Leitstelle der Wasserschutzpolizeien der Kistenldnder im
Maritimen Sicherheitszentrum (M5Z) in Cuxhaven
eingerichtet.

Die Meldestelle nimmt rund um die Uhr Hinweise auf
Kampfmittel im Meer und an Kiistenstreifen entgegen.
Sie dokumentiert die Mitteilung und leitet sie
Zusammen mit eingesandten Daten, Fotos oder
Beschreibungen an die zustindigen Stellen der Lander
und des Bundes weiter. Die dokumentierten Ereignisse
sind Anlage zum Jahresbericht .Munitionsbelastung der
deutschen Meeresgewasser - Entwicklungen und
Fortschritt”.

Mitwirkung im Havariekommando

Gem. § 4 der Havariekommando-vereinbarung (HKV)
arbeiten die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
WSP-Leitstelle in  Personalunion im  Maritimen
Lagezentrum (MLZ) des Havariekommandos mit. Im
Falle einer komplexen Schadenslage bzw. eines
komplexen Schadstoffunfalls werden Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der WSP-Leitstelle im Stabsbereich
2/Lage des Havariestabes eingesetzt.

Fiihrungsorgan in einer Maritimen Bedrohungslage
Mach der Vereinbarung zur PDV 135 zwischen den
Polizeien der Kistenliander und der Bundespolizei
nimmt die  WS5SP-Leitstelle bei maritimen
Bedrohungslagen als Filhrungsorgan der jeweiligen BAQ
des betroffenen Kistenlandes vielfiltige
Unterstitzungsaufgaben bis hin zur Bereitstellung von
Satellitenbildern aus dem Erdbecbachtungsprogramm
Copernicus wahr.
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Zum Neubau des Maritimen Sicherheitszentrum:

Fir den Bau eines MS5Z-Gebaudes wurde nach
vorheriger Prifung verschiedener Liegenschaften im
Raum Cuxhaven, das Gelinde des heutigen
WasserstraBen- und Schifffahrtsamtes Elbe-Nordsee
([damals WSA Cuxhaven) ausgewdhit. Mach einer
Bauzeit von rund vier Jahren (Spatenstich im Nov. 2012)
erfolgte im Juli 2016 der Einzug - mit einem
sechsmonatigem Probebetrieb -, so dass im Februar
2017 der offizielle Wirkbetrieb ausgerufen wurde. Das
25 Mio. Euro teure M5Z-Gebaude wurde unter hohen
Sicherheitsanforderungen erbaut und als Kritische
Infrastruktur” eingestuft.

5o ist die Verfligbarkeit der eingebauten Informations-
und Kemmunikationstechnik im GLZ-5ee und in den
Sonderlageriumen 24/7 zu gewahrleisten, weshalb das
Gebdude komplett redundant aufgebaut ist. Das
bedeutet, dass alles in zweifacher Ausfiihrung
vorhanden ist: Energieversorgung, Serverzentralen
sowie Strom- und EDV-Leitungsnetze.

G
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Hartmut Neumann, WSP-Leitstelle




Maritime Bedrohungslagen = A\

Zusammenarbeit mit anderen Spezialeinheiten

Mach den Terroranschldgen auf die Zwillingstiirme in New
York City am 11.09.2001 sowie Anschliagen auf Seeschiffe,
wie z.B. auf das Marineschiff ,US5 Cole” im Jahre 2000 und
den Oltanker ,Limburg” im Oktober 2002, wurde im
Dezember 2002 der ,International Ship and Port Facility
Security Code (ISP5-Code)” weltweit verabschiedet. Die
Vorschrift besteht aus einem umfangreichen Paket von
Malinahmen zur Erhdhung der Gefahrenabwehr auf
Schiffen und Hafenanlagen.

So kann der Kapitin eines Seeschiffes zB. bei einer
Bedrohungslage durch Attentdter einen ,Stillen Alarm®
auslésen, Dieser Alarm lduft bei einer Kontaktstelle, dem
sogenannten Point of Contact” (POC) des Flaggenlandes
auf und wird dort verifiziert. In Deutschland passiert dies
im Gemeinsamen Lagezentrum-See (GLZ-See) des
Maritimen Sicherheitszentrums (M5Z) in Cuxhaven.

Muss von einem Ernstfall ausgegangen werden und ist
das Land Niedersachsen fiir die Bekiampfung dieses
Angriffes zustandig, alarmiert die
Wasserschutzpolizei-Leitstelle entsprechend der
vorbereiteten  Unterlagen  die  Polizeiinspektion
Cuxhaven/Wesermarsch, die die Einsatzleitung in der
ersten Phase dbernimmt. Weiterhin werden Einsatzmittel
des Landes und der PartnerbehGrden wvon der
WS5P-Leitstelle zum Einsatzort entsandt. In der Phase 2
wird der Einsatz immer wvon der Polizeidirektion
Oldenburg gefiihrt.




Um sicherzustellen, dass im Ernstfall alles reibungslos
funktioniert, wurde im Jahr 2013 unter Leitung der PD
Oldenburg eine Stabsrahmenlbung mit allen beteiligten
Behdrden und Institutionen durchgefuhrt. Im Jahre 2019 folgte
dann in Zusammenarbeit mit der Marine die Ubung NITEX 2019"
in Wilhelmshaven. Fiir diese Ubung wurde das Museumsschiff
.Cap San Diego” gechartert und stand als Ubungsobjekt zur
Verfligung. Am zweiten Tag der Ubung haben SEK-Einheiten des
Nordverbundes das Schiff wihrend des Einlaufens in die Jade
gestiirmt. Solche Ubungen bedeuten einen hohen finanziellen
Aufwand und sehr viel Vorbereitung, sind aber erforderlich um
unter ,realen” Bedingungen die Ablidufe durchzuspielen.
Festgestellt wurde u.a., dass eine sehr enge Zusammenarbeit des
Spezialeinsatzkommandos mit der WSP unabdingbar ist:

- regelmiBige gemeinsame Ubungen abwechselnd mit allen
W5sP-Stationen unter Einbindung der im jeweiligen Gebiet
verkehrenden Schifffahrt

- Integration der WSP als Rettungs- und Sicherheitskomponente
fur SEK-Einsitze

- Erarbeitung gemeinsamer Checklisten zur Einsatzvorbereitung
Nutzung gemeinsamer Einsatzunterlagen/Kartenmaterial
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Dariiber hinaus wurde von der maritimen Gruppe des i il ——
Spezialeinsatzkommandos  (SEK), der Technischen -
Einsatzeinheit (TEE) der Zentralen Polizei Direktion
Oldenburg (ZPD) und der Wasserschutzpolizelinspektion
ein gemeinsamer Vorschlag zur Bindelung maritimer
Kompetenzen innerhalb der Polizei des Landes
Miedersachsen am S5tandort Oldenburg den jeweiligen
Behérdenleitungen vorgelegt.

Erreichte und angestrebte Ziele sind:

- eine gemeinsame Aus- und Fortbildung (z.B. zum Erwerb
der Befahigungsnachweise zum Fiihren der Dienstboote)

- gine gemeinsame Sondierung und Beschaffung von
Fihrung- und Einsatzmitteln (z.B. Bekleidung, Ausristung)
- die gemeinsame Beschaffung und Nutzung maritimer
Fihrungs- und Einsatzmittel (z.B. seeflugtaugliche s

Drohnen, Sonargerate und Unterwasserroboter) e gl _ _."h
- Standardisierung und Optimierung der polizeilichen o) S iy e P
Interventionsfahigkeit auf dem Wasser T o Tt L i ISage s




Eine behordenibergreifende Bootsfiithrerausbildung
Binnen und See fiir die WSPI, das SEK und die TEE
haben bereits stattgefunden. Verschiedene Mandver,
insbesondere  das ,Mann-liber-Bord Mandver”
(man-over-board = MOB), wurden trainiert.

Mach einer praktischen Prifung auf dem Wasser,
folgten eine schriftliche und mindliche Prisfung vor
der gemischten Prifungskommission.

Eine gut organisierte Meranstaltung®, bei der auch
Spal nicht zu kurz gekommen ist - denn schlieBlich
sitzen wir nicht nur bei einer Bedrohungslage alle in
einem Boot!
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Ein Zeitzeuge erzahlt:
Entstehung der Maritimen Einsatzgruppe (MEG) der
Wasserschutzpolizei Niedersachsen

Der Einsatz von geschlossen agierenden
wasserschutzpolizeilichen Besatzungen auf speziellen
Schlauchbooten hat sich bei der Bewiltigung wvon
besonderen maritimen Einsatzlagen auf dem Wasser als
sehr effektiv erwiesen. Die seit Jahren landesinternen
sowie landeriibergreifenden taktischen
Schlauchboottrainings haben zu einem hohen
Professionalisierungsgrad dieser Einheiten gefiihrt.

Wie sich die Maritime Einsatz Gruppe der Polizei
Miedersachsen in den letzten Jahren entwickelt hat,
erzihlt der ehemalige Wasserschutzpolizist Hans Michel,
der Mitbegrinder dieser besonderen Einheit:

~or dem Hintergrund der Erfahrungen der Kiistenlander
mit Einsdtzen von Stérern auf dem Wasser sowie konkret
bevorstehender Einsidtze, wie zB. der Besuch des
US-amerikanischen Prasidenten Georg W. Bush im Jahre
2006 und des G8-Gipfels im Jahre 2007 in Heiligendamm
(Mecklenburg Vorpommern), kam es landeribergreifend
2u der Erkenntnis, dass Umweltorganisationen den
Wasserschutzpolizeien der Lander materiell in fast allen
Féllen Uberlegen war.

Der Ausbildungsstand in den Landern beziglich des
Schlauchbootfahrens war recht unterschiedlich, ebenso
wichen die technischen Voraussetzungen sowie
personliche Ausristung in den Kistenlandern stark
voneinander ab.

In meiner Funktion als Sachbearbeiter Einsatz erhielt ich im
Frihjahr 2007 den Auftrag fir die WSP Niedersachsen ein
«Strukturiertes Schlauchboottraining” zu planen und zu
organisieren. An dem ersten Training nahmen letztlich &
Schlauchbootbesatzungen teil.
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Polizei trainierte im Emder Binnenhafen

WASSERSCHUTZ Das Zusammenspiel der Beamten bei Einsitzen sollte geiibt werden

Die Beamten der Wasserschutzpolizei Ubten im Emder
Binnenhafen auch das schnelle Anfahren und zu Wasser
lassen der Boote. BILD: BETE
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Es waren 14 Mann mit
sieben Schlauchbooten
beteiligt.

EMDEN /SBE - Beamte der
Wasserschutzpolizei aus Em-
den, Meppen, Wilhelmsha-
ven, Hannover und Brake tra-
fen sich in Emden zu einer
zweitiigigen Ubung. Geleitet
wurde sie von Hans Michel,
Hauptkommissar des Wasser-
schutzpolizeamtes  Nieder-
sachsen in Oldenburg.

=Ls geht vor allem darum,
das Zusammenspiel der Be-
amten bei grileren Einsiitzen
zu trainieren”, so Michel. Ne-

1
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ben Theorie stand daher auch
eine Menge Praxis auf dem
Plan. .Eigentlich wollten wir
die Praxis auf der Ems abhal-
ten, der Nebel liel dies aber
nicht zu®, so Michel. .Die 5i-
cherheit geht da natiirlich
vor.” Deshalb absolvierten die
Beamten einen Teil der Ubun-
gen im Emder Binnenhafen.

Insgesamt waren 14 Mann
mit sieben Schlauchbooten im
Einsatz. Geiibt wurde vor al-
lem das schnelle Anfahren
und zu Wasser lassen der Boo-
te, das sichere Fahren in der
Kolonne sowie der Boots-
wechsel von Beamuen auf dem
Wasser.

y

Im Zuge des Trainings wurde unter anderem festgestellt, dass der technische Zustand mancher Boote sehr schlecht war.
Die Fahrpraxis reichte fiir den alltdglichen Einsatz aus, nicht aber fir das Aufbringen von grioBeren und starker

motorisierten Storerfahrzeugen.




Ich habe in den Jahren 2008 und 2009 fir die WSP
MNiedersachsen an  Schlauchboottrainings der
Wasserschutzpolizei Schleswig-Holstein und Bremen
teilgenommen.

Trainingsmodule waren w.a. das Aufbringen wvon
Storerfahrzeugen, die Sicherung und das .schnelle
Heranfahren” an Wasserfahrzeugen, Formationsfahren,
Ubergabe von Personen und Material, Aufstoppen von
Storerfahrzeugen, Fahrttraining im Rauhwasser und die
Verstandigung durch Handzeichen.

Die hierdurch gewonnenen, wertvollen Erkenntnisse
und Erfahrungen mussten 2wingend an alle
Kolleginnen und Kollegen, die regelmidBig mit den
Schlauchbooten arbeiteten, weitervermittelt werden,
Es wurde deutlich, dass nur die Einhaltung eines
(landeriibergreifenden) gemeinsamen S5Standards ein
sicheres und effektives Zusammenarbeiten bei
Grolllagen garantieren kann. Aulerdemn wurde bei den
Trainings festgestellt, dass die Bekleidung fiir die
vorherrschenden Wetterverhaltnisse unzureichend war.

Im Jahr 2009 fand beim WSPK Brake dann ein
linderinternes, damals noch sogenanntes
LStrukturiertes” Schlauchboottraining statt, in dem die
Standards aus dem Frihjahr intern weitergegeben und
die Manover geschult wurden.

Schon damals bildete sich ein gewisser Personalstamm
heraus, der wiederholt und regelmafiig an den Trainings
teilnahm. Die Boote entsprachen dabei bei Weitem
nicht den heutigen Standards, oftmals waren es nur
kleine trailerbare Boote oder Beiboote eines
Kistenbootes. Aber der Anfang war gemacht und es
folgten in jedem Jahr landerinterne oder gemeinsame
Schlauchboottrainings der Wasserschutzpolizeien der
Kistenlander.

iy



Im Jahr 2013 wurde eine Arbeits-/ Lenkungsgruppe zur
Erstellung eines Rahmenkonzeptes zur Bewaltigung
maritimer Einsatzlagen gebildet.

In dem  Konzept zur Bewaltigung maritimer Einsatzlagen
mit  landeriibergreifenden  Einsatzeinheiten  der
Wasserschutzpolizeien auf Schlauchbooten” wurden
erstmalig landerlibergreifend einheitliche Standards
festgeschrieben in Bezug auf

- Aufgaben und Einsatzanldsse

- Rechtliche Grundlagen (soweit nicht landerspezifisch)
- Aufbau und Fuhrungsstruktur  einer  Maritimen
Einsatzeinheit (MEE)

- Eingriffs und Zugriffstechniken

- Ausriistungs- und Sicherheitsstandards fiir Besatzung
und Boot

8

Das Konzept kam ab Marz 2014 landeriibergreifend
einheitlich zur Anwendung und wird aufgrund von
Erfahrungen aus den Einsatzen und den Trainings stetig
fortgeschrieben. Aktuell wird das Konzept um die
Komponenten Maritime Erste Hilfe® und ,BeDo"
(Beweissicherung und Dokumentation) erweitert. Das
Konzept dient u.a. auch einem
Polizeifihrer/Einsatzleiter als Grundlage fir Einsatze auf
dem Wasser.

Im Jahr 2015 hat die Wasserschutzpolizei Niedersachsen
eine Maritime Einsatz Gruppe (MEG) in der bekannten
Struktur mit Gruppen- und Truppfihrer sowie festen
Einsatzkriften festgeschrieben.

Bei den vier WSP-Stationen werden dem Konzept
entsprechende schwere, seegangige Schlauchboote flir
eine 3-Besatzung mit Zugfahrzeug (meist VW Amarok)
und Trailer vorgehalten.

Die MEG-Angehdrigen sind alle mit

Schlauchbootanziigen/-stiefeln, Helmen, Einsatz-
Thermobekleidung und  Oberschenkelbeinholstern
ausgestattet. .

In den internen Trainings wird u.a. auch der Machwuchs
beschult. Das setzt eine vorherige intensive Einweisung
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auf den Booten sowie ein Fahrtraining durch die
Truppfihrer vor Ort bei den Stationen voraus. Durch
eine  stationsibergreifende  Lehrgangs- und
Urlaubsplanung wird gewahrleistet, dass Niedersachsen
jederzeit Uber eine einsatzbereite, leistungsstarke
Maritime Einsatzgruppe (MEG) verflgt.”
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Die Arbeit bei der Wasserschutzpoelizei ist eine polizeiliche
Tatigkeit die von ihren Beamtinnen und Beamten ein
umfangreiches Fachwissen erfordert, so der Fachlehrer
Peter Berg, der seit 14 Jahren an der
Wasserschutzpolizeischule (WSPS) titig ist.

Um dieses Fachwissen allen Wasserschutzpolizistinnen
und Wasserschutzpolizisten auf dem gleichen MNiveau und
mit einer einheitlichen rechtlichen Sichtweise zu
vermitteln, schlossen sich die Wasserschutzpolizeien 1951
Zusammen und grindeten die
Wasserschutzpolizei-5chule Hamburg (WSPS). Die WSPS
ist die zentrale Aus- und Fortbildungseinrichtung der
Wasserschutzpolizeien von 15 Bundeslandern (Ausnahme
Thuringen).
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Sie wurde 1945 in der britischen Besatzungszone
gegrindet und befindet sich somit im 76. Jahr ihres
Bestehens. Zundchst war sie nur fir die Ausbildung
Hamburger Wasserschutzpolizisten eingerichtet. Doch
bereits ab 1951 wurden Polizeibeamte der
Wasserschutzpolizeien anderer Bundeslander
ausgebildet. Im Jahr 1974 wurde das heute noch giiltige
Abkommen (ber die Aufgaben und die Finanzierung der
Wasserschutzpolizei-Schule geschlossen. Im Jahr 1992
traten vier der flinf neuen Bundeslander und das Saarland

uber ein Zusatzabkommen bei.
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An diesem geschichtstrichtigen Ort, mitten Im
Hamburger Hafen wird Wasserschutzpolizistinnen und
Wasserschutzpolizisten theoretisches und praktisches
Wissen vermittelt.

Jede/r durchlauft wahrend der Ausbildung die
Pflichtlehrgdnge, wie den Fachlehrgang Kiiste oder
Binnen, die Radar- sowie Funk- und Maschinenlehrgange
und kommt dariber hinaus auch zur Spezialisierung und
Fortbildung regelmaBig wieder an die W5SPS nach
Hamburg.
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Die WSPS ist in die drei Fachbereiche aufgeteilt, die
jeweils durch hochqualifiziertes Personal gefiihrt
werden: Kiiste, Binnen und Technik/Umwelt.

In verschiedenen Lehrgangen bereiten die an der W3PS
tatigen Fachlehrer, die aus den unterschiedlichen
Bundeslindern nach Hamburg abgeordnet sind, die
neuen Kolleginnen und Kollegen auf ihren  Job” vor. Egal
ob Schifffahrts- oder Verkehrsrecht, ob Navigation oder
Maschinenkunde, internationales, europdisches und
nationales Schifffahrtsrechts, das
Seeschifffahrtsverkehrsrecht und der terrestrischen und
elektronischen MNavigation sowie der nationalen und
internationalen Umweltschutzvorschriften,
weiterfilhrende Lehrgdnge an den Radar- und
ECDIS-Simulatoren und der Erwerb von international
anerkannten Funkzeugnissen - jeder bekommt an der
WS5PS das gesamte Wissens-Paket. Erst damit kann die
Tatigkeit in den Hifen, auf den Booten oder im
wassernahen Revier rechtssicher gewdhrleistet werden.
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S0 sind Jahr flr Jahr im Schnitt ca. 1400 der insgesamt
2800 Wasserschutzpolizistinnen und
Wasserschutzpolizisten aus ganz Deutschland an der
WSPS und bilden neben den rechtlichen Grundlagen
und praktischen Fertigkeiten, Netzwerke, die im
spiateren Dienst in den Wasserschutzpolizeien der
Lander sehr hilfreich bei der Wahmehmung der Arbeit
sind.




Im Internatsbetrieb der WSPS5 erhalten alle
Teillnehmerinnen und Teilnehmer ein Einzelzimmer

mit Nasszelle und Vollverpflegung im Buffetform.

I Lehrsaal trifft man auf die unterschiedlichen Wappen der
Klstenlander Schleswig-Holstein, Hamburg,
Mecklenburg-Vorpommern, Bremen und  natdrlich
Niedersachsen. Auf den Fluren erkennt man dann, nicht
Zuletzt an den Wappen oder den Dialekten, wo die anderen
Kolleginnen und Kollegen ihren Dienst versehen. Egal ob
am Bodensee, in Berlin, ob am Rhein in Kéln, der Donau in
Passau oder auf der Elbe in Dresden, am Veddeler Damm
treffen  sich  die  Wasserschutzpolizistinnen  und
Wasserschutzpolizisten der Lander.

Es gibt Gemeinschaftsraume, einen Fitnessbereich mit
hochwertigen Gerdten, eine Sporthalle sowie Leihfahrrader,
die Abwechslung vom Lernalltag schaffen.




Aufgrund des stetig steigenden Ausbildungs- und
Fortbildungsbedarfs der Lander ist im November 2021
mit der Grundsteinlegung der Startschuss fir den
freistehenden Erweiterungsbau des neuen Wohn- und
Schulungsgebiude gefallen. Auf 1.143 m® werden auf vier
Geschossen 21 weitere Einzelzimmer sowie zusatzliche
Schulungsrdume und ein volldigitaler Fahrsimulator
beherbergt. Die Ausbildungs- und
Unterbringungsbedingungen fur die
Wasserschutzpolizistinnen und Wasserschutzpolizisten
aus allen Bundeslindern wird so noch einmal positiv
verbessert.
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Fleil? ist aber auch angesagt, denn wie es im Leben nun mal so ist, bekommt man nichts umsonst...
oder doch... einen tollen und interessanten Job.




Der Leiter der Wasserschutzpolizei-
inspektion, PD Jorg Beensen, bedankte
sich bei allen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Wasserschutzpolizei fir
ihre Arbeit und bei den Gasten fur die
zahlreichen Glickwiinsche.

Am 13.07.2022 wurde das 75-jahrige
Bestehen der Wasserschutzpolizei
Miedersachsen im Alten Landtag in
Oldenburg gefeiert.

Die Festreden hielten Innenminister
Boris Pistorius und Polizeiprasident
Johann Kilhme vor rund 100 geladenen
Gasten. Weitere GruBBworte hielten Prof.
Hans-Heinrich Witte, Prasident der
Generaldirektion Wasserstrallen und
Schifffahrt sowie Nils
Hoffmann-Ritterbusch, Vorsitzender des
Kuratoriums bei der
Wasserschutzpolizeischule in Hamburg.




Das Blechblaser-Quintett des Polizeiorchesters Niedersachsen
und der Shanty Chor Bad Zwischenahn sorgten fir eine
musikalische Begleitung des Festaktes.

Im Foyer des Alten Landtages konnte die Ausstellung .Buten
und Binnen” des Polizeimuseums Nienburg besucht werden.

Fotos Festakt: Thomas Scharneweber, Pressestelle PO Qldenkaeng
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Schlusswort

Ein herzlicher Dank gilt allen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern, die sich an der Fertigung dieser Festschrift
beteiligt und Informationen, Bilder, Texte sowie

Erzdhlungen zugeliefert haben, damit sich die
Wasserschutzpolizei  Niedersachsen so  vielfiltig
prasentieren Kann, wie sie ist.

Insgesamt blickt die Wasserschutzpolizei in

Niedersachsen auf eine positive Entwicklung zuriick und
kann bei einer Einsatzlage von jdhrlich ungefahr

3500 Kontrollen wvon 5See-, Binnenschiffen und
Sportbooten,

200 aufgenommenen Straftaten,

1200 gefertigten Ordnungswidrigkeiten-Anzeigen,

130 bearbeiteten Schiffsunfallen,

50 durchgefihrten I15PS-Kontrollen und

2000 MARFOL-Kontrollen sowie

600 sonstigen Schifffahrtsereignissen

(durchschnittliche Zahlenwerte der letzten 5 Jahre)

stolz auf alle Kolleginnen und Kollegen sein, die die
Wasserschutzpolizei Niedersachsen durch ihr Fachwissen
und ihr Engagement zu dem gemacht haben, was sie
heute ist - ein wichtiger und unverzichtbarer Baustein in
der niedersachsischen Sicherheitsarchitektur.

Auch zuklnftig wird sich die Wasserschutzpolizei
Niedersachsen den Herausforderungen stellen und ihre
Geschichte fortschreiben. So wird darliber nachgedacht,
zur Uberwachung und Ahndung von Delikten auf den
verschiedenen Gewassern entsprechende Drohnen
einzusetzen.

Die Beschaffung eines neuen groflen Kistenbootes W1"
ist flir das Jahr 2025 vorgesehen und die europaweite
Ausschreibung fur ein Schiffshavingenieurbiiro, welches
mit der Planung und Konstruktion beauftragt werden soll,
ist bereits erfolgt.

Mit dem .Niedersdchsischen Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr” wird die Zusammenarbeit in einer
zukiinftigen Niedersachsischen Hafensicherheitsbehorde
zur Gefahrenabwehr in den Hafen geplant.

Durch die zukiinftigen LNG-5chiffsanlaufe in Deutschland
wird die Wasserschutzpolizei Miedersachsen neue
Fachexpertise erlangen und wird in diesem Kontext im
Einsatzgeschehen gefordert sein.

Um sich vor dem Hintergrund des demografischen
Wandels weiterhin auf gut ausgebildete und motivierte
Beschiftigte in der Wasserschutzpolizei verlassen zu
kénnen, ist die Nachwuchsgewinnung wvon hoher
Bedeutung. Durch Hospitationen im Rahmen des
Bachelorstudiums wurde daher S5tudentinnen und
Studenten die Moglichkeit geschaffen, Aufgaben der
Wasserschutzpolizei Niedersachsen kennenzulernen und
ihr Interesse zu bekunden.

Das Ziel dieser Festschrift ist es, einen interessanten
Einblick in die Entwicklung der Wasserschutzpolizei
Miedersachsen zu verschaffen. Gleichzeitig soll die
Maglichkeit eréffnet werden, die Dienststellen der
Wasserschutzpolizei Miedersachsen besser
kennenzulernen.




Vergangenheit:

Die WSP hat in der Vergangenheit so manchen Sturm erlebt, aber es ist immer
gelungen, alle Untiefen und Klippen zu umschiffen. Manchmal gab es auch
Schlagseite, manchmal war kein Wind in den Segeln, aber der Kurs stimmte immer und
die WSP erlitt nie Schiffbruch.

Gegenwart:
Auch wenn wir uns manchmal vielleicht dberfrachtet flhlen, herumbugsieren und
meinen, kein Land zu sehen, gehen wir der Sache immer auf den Grund, halten bei
jeder Wetterlage den richtigen Kurs und haben stets die eine (richtige) Peilung.

Kein Thema versandet und wir stellen fest, wir sitzen alle in einem Boot! (gut, die einen
rudern, die anderen angeln...aber das ist ein anderes Thema).

Zukunft:
Wir halten auch im schwierigen Fahrwasser den richtigen Kurs, sind mit allen Wassern
gewaschen, werden alles mitplotten und wollen zu neuen Ufern aufbrechen.
Ziel muss es dabei sein, die Navigation und diejenigen Kurse zu finden, dass es geht

und nicht Griinde zu suchen, warum etwas nicht geht.

Denn...die Wellen des Lebens laufen immer weiter und in einem wankenden Schiff
fallt um, wer stillsteht — nicht, wer sich beweqgt!

Also...Leinen los und Hebel auf den Tisch!

Jorg Beensen,

Leiter der Wasserschutzpolizeiinspektion
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. Uber den Wind kéinnen wir nicht bestimmen, aber wir kénnen die Segel richten *




